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1 Grundlegende Konzepte

Es ist wichtig, die Grundprinzipien vom EFBv2 zu kennen, um zu verstehen wie sich der EFBv2 in
unterschiedlichen Situationen verhalt und warum die eine oder andere Funktion je nach
Situation ausgefiihrt wird, resp. verfligbar ist, oder auch nicht verfiigbar ist.

Nehmen Sie sich bitte die Zeit um dieses Kapitel zu lesen, denn die grundlegenden Konzepte
und Prinzipien erschliessen sich einem nicht einfach so durch herum klicken in der Anwendung.

1.1 Kartentypen

Die Karten in EFBv2 werden auf der Basis von verschiedenen Datenquellen in Echtzeit berechnet
und angezeigt. EFBv2 unterscheidet zwischen den Kartentypen ,Ground” und ,World". Eine dieser
Karten ist immer sichtbar. Der Kartentyp wird automatisch umgeschaltet, Sie kénnen aber jederzeit
auch manuell den gewlinschten Kartentyp wahlen.

Aufbereitung der Karten
Die Karten werden aus

1. den Daten des Simulators sowie

2. aus den sog. Navigationsdaten (AIRAC cycles)

berechnet und dann grafisch aufbereitet. Es handelt sich dabei NICHT um eingebundene PDF
Dateien, welche in einer Datenbank vorliegen.
Die Navigationsdaten, welche fiir die Berechnungen verwendet werden, stammen entweder von

* Aerosoft, Produktname ,NavDataPro”, (Daten von Lufthansa/LIDO), oder von

* Navigraph, Produktname ,FMS Data" (Daten von Jeppesen)

Verwechseln Sie bitte diese Produkte nicht mit den ahnlich lautenden Produkten, welche fertige
Karten enthalten (Aerosoft ,NavDataCharts", oder ,Navigraph Charts").

EFBv2.2 2021-10-20 Page 7 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



e
AiviaSoft

1.2 Flugzeugprofile

Fur unterschiedliche Flugzeugmuster kénnen unterschiedliche Informationen und Daten angezeigt
werden. Die dazu notwendigen Anpassungen in der Konfiguration von EFBv2 geschehen dabei tiber
sog. Flugzeugprofile.

Ein Flugzeugprofil enthalt die fir ein entsprechendes Flugzeugmuster passenden Einstellungen, so
dass sich der EFBv2 unterschiedlich verhalt, je nachdem, ob Sie beispielsweise mit einer Cessna 172,
oder aber mit einer Boeing 777 unterwegs sind.

EFBv2 erkennt automatisch, wenn im Simulator ein Flugzeugmuster geladen, resp. gewechselt wird.
Sofern fir das Flugzeugmuster ein entsprechendes Profil vorhanden ist, wird dieses automatisch
geladen. Falls fir das im Simulator geladene Flugzeugmuster noch kein Profil vorhanden ist,
werden Sie entsprechend informiert und EFBv2 verwendet dann ein Standardprofil. Mit der
Installation von EFBv2 werden Profile flir mehr als 110 der gangigsten Flugzeugtypen mitgeliefert.

Uber den Profileditor kénnen Sie jedes Profil Ihren Anforderungen und Wiinschen anpassen, oder
auch ein komplett neues Profil erstellen. Naheres dazu im Kapitel ,Profileditor”.

X-Plane

Zur Zeit ist es leider nicht mdglich, alle Flugzeuge in X-Plane zu erkennen und somit das
entsprechende Profil automatisch zu laden. In Fallen, wo das Profil nicht automatisch geladen
werden kann, muss dies vom Benutzer manuell erledigt werden.

Ein entsprechender Antrag, welcher die automatische Erkennung bei allen Flugzeugen
ermdoglichen soll, ist bei Lamiar Research in Bearbeitung.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 8 of 155
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1.3 Flugzeugposition

Es ist immer eine Flugzeugposition gegeben, auch wenn EFBv2 nicht mit dem Flugsimulator
verbunden ist. Mit "Position" ist einerseits die geografische Position (Breiten- und Langengrad)
gemeint, andererseits aber auch die Information, ob sich das Flugzeug in der Luft oder am Boden
befindet. Diese Informationen werden dazu verwendet, um die Karte zu positionieren und zu
bestimmen, welcher Kartentyp angezeigt wird (detaillierte Flughafenkarte oder
Gebietsubersichtskarte). Die Position des Flugzeugs ist wie folgt definiert:

* Beim allerersten Start von EFBv2 (nach einer Installation), wenn noch keine Verbindung mit

dem Flugsimulator vorhanden war, wird die EFBv2 Standardposition verwendet. Es ist dies eine
Position auf dem Flughafen von Zdrich.

* Sobald EFBv2 mit dem Flugsimulator verbunden ist, wird die aktuelle Position vom Flugzeug
im Simulator verwendet.

* Ist der EFBv2 nicht (mehr) mit dem Simulator verbunden, weil ausgeschaltet, oder in Pause, so
wird die letzte bekannte Position verwendet, bis nach der Verbindungswiederaufnahme eine
neue aktuelle Position vorhanden ist.

14 Aktiver Flugplatz

Es ist immer ein bestimmter Flughafen der sog. "Aktive Flughafen". Alle flughafen bezogenen
Funktionen wie

* Auswahl der An- und Abflugprozeduren

*  Wetterdaten

* Performancedaten

* Auswahl und Anzeige der Taxiways

» grundsatzliche Informationen zum Airport

beziehen sich immer auf den ,Aktiven Airport”.

Der ICAO Code, der Name sowie die zugehdrige Stadt und das Land des aktiven Flughafens werden
in der Titelzeile des Clients anzeigt. Sollte der Name des Flughafens mit dem der Stadt
Ubereinstimmen, wird nur der Name des Flughafens und das Land angezeigt, dies um unnétige
Wiederholungen zu vermeiden.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 9 of 155
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1.5 Procedure Mode

EFBv2 v2.1 unterscheidet bei der Anzeige von Procedures, zwischen ,Arrival” und ,Departure”. Je
nach gewahltem Mode werden die gewahlten Procedures angezeigt.

Im Modus ,Arrival” werden fiir den aktiven Flugplatz die ,Standard Terminal Arrival Routes” (STAR)
sowie die Approach-Procedures angezeigt. Im Modus ,Departure” werden die ,Standard
Instrument Departures” (SID) angezeigt. Sie werden nie gleichzeitig eine SID und eine STAR in der
Anzeige sehen.

Sie kdnnen aber sowohl SID als auch STAR fiir einen Flugplatz wahlen, und durch Umschalten der
Modi jeweils SID oder STAR angezeigt haben.

1.6 Flugphasen

In EFBv2 gibt es eine automatische Flugphasenerkennung in Abhangigkeit davon, ob das Flugzeug
am Boden oder in der Luft ist und ob ein Flugplan vorhanden ist, oder ob sich das Flugzeug im
free flight”, .d.h. ohne einen aktiven Flugplan befindet.

Flugphasen werden fiir die Steuerung der Informationen auf der seitlichen Kurzinfoleiste (Sidebar)

verwendet.

Sofern ein Flugplan aktiv ist, kennt EFBv2 folgende Flugphasen:

*  On Ground (am Boden)
* Departure (Abflug)

* Enroute (Streckenflug)
* Arrival (Anflug)

* Landed (gelandet)

Die Flugphase ,Arrival” ist nur vorhanden, wenn ein Flugplan vorliegt.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 10 of 155
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1.7 Moving Map

Die ,Moving Map” im EFBv2 erlaubt Ihnen, bei eingeschalteter Moving-Map Funktion die Karte mit
der Maus zu verschieben, um beispielsweise vorausschauend eine Information aus der Karte zu
entnehmen.

Die Moving-Map bleibt dabei eingeschaltet und springt nach Ablauf einer vordefinierten Zeit
wieder zuriick an die aktuelle Position des Flugzeugs.

1.8 Autozoom

EFBv2 verflgt Gber eine sog. Auto-Zoom Funktion, welche in Abhangigkeit von Flugzeug
spezifischen Werten, den Zoomfaktor der entsprechenden aktiven Karte einstellen kann. Die Werte,
um diese Funktion parametrisieren zu kénnen, sind im Flugzeugprofil hinterlegt.

Wenn die Weltkarte aktiv ist, wird das Zoom in Bezug auf die Flughdhe automatisch eingestellt. Je
hoéher das Flugzeug fliegt, desto grosser ist der auf der Karte dargestellte Bereich.

Wenn die Flughafenkarte aktiv ist, wird das Zoom in Abhangigkeit der Rollgeschwindigkeit
eingestellt, so dass beim Rollen moéglichst die Details um einen herum sichtbar sind. Sobald das
Flugzeug still steht, wechselt das Zoom in die "Totale", um den Uberblick in Bezug auf den
gesamten Flughafen zu geben. Diese Funktion ist insbesondere auf grossen Flughafen sinnvoll, wo
man schnell den Uberblick verlieren kénnte, sofern das Zoom immer einen zu detaillierten
Ausschnitt des Flughafens zeigt.

1.9 Master / Sync

Falls in einem Netzwerk mehrere Clients installiert sind, ist immer der erste Client, welcher sich
beim Server anmeldet, der sog. ,Master-Client”. Die Unterscheidung, resp. Priorisierung eines
einzigen Clients im Netzwerk ist notwendig, da bestimmte Funktionen nicht von mehreren Clients
gleichzeitig ausgefiihrt werden kénnen.

Als Beispiel sei die Auswahl der Wetterquelle erwahnt: Es wiirde keinen Sinn ergeben, wenn jeder
Client sein eigenes Wetter einstellen konnte. So kann nur der ,Master-Client” festlegen, welche
Wetterquelle von allen Clients benutzt wird, resp. welches Wetter in allen Clients angezeigt wird.

Der ,Master” ist dadurch gekennzeichnet, dass in der Statuszeile das blaue Wort ,Master”
angezeigt wird. Bei allen andern Clients ist an dieser Stelle in der Statuszeile nichts zu sehen.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 11 of 155
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1.10  Datensynchronisierung

Im Gegensatz zu Version 1 von EFB mussen bei einer Netzwerkinstallation ab der Version 2 keine
Datenverzeichnisse mehr frei gegeben werden. Die Synchronisierung der Daten zwischen dem
Server und einem oder mehreren Clients wird beim Starten des Clients automatisch durchgefiihrt.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 12 of 155
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2 Einschrankungen

2.1 Reale Welt vs. Simulator

Wir sollten uns immer bewusst sein, dass wir unser Hobby in einer simulierten Welt betreiben und
dass diese simulierte Welt ("unser Simulator") zwangslaufig Unterschiede zur real existierenden
Welt aufweist.

Am starksten zeigen sich diese Unterschiede, wenn Navigationsdaten (sog. AIRAC Cycles), welche
aus der realen Welt kommen, mit den Daten des Simulators in Zusammenhang gebracht werden
sollen. Die Daten, welche fiir die Standard-Flughafen im Simulator verwendet werden, sind teilweise
viele Jahre alt und kénnen dadurch bedingt, erheblich vom aktuellen Datenstand in der realen Welt
abweichen. Dies betrifft insbesondere Werte wie

* Landebahnbezeichner

* Positionen von Landebahnen

* Nicht mehr vorhandene, oder neue Landebahnen

» Kursangaben fir Localizer

* Magnetische Variation

* Hohenangaben Gber Normalnull (iber Meer) fiir Landebahnen

* Neue resp. nicht mehr existierende Navigationseinrichtungen wie VOR, DME, NDB sowie
gednderte Frequenzen

Probleme

Auf Grund der vorgenannten Umsténde kann es insbesondere bei der Darstellung von
Anflugprozeduren zu Erscheinungen kommen, welche leider auch beim besten Willen nicht durch
EFBv2 korrigiert oder gar behoben werden kénnen.

Es kann sein, dass die "Localizer-Feather" nicht mit dem Kurs, welcher von der Prozedur
vorgeschrieben ist, ibereinstimmt. Ebenso kommt es vor, dass neue Navigationseinrichtungen in
den Prozeduren referenziert werden, welche aber vor einigen Jahren noch nicht existierten, resp. in
den dem Simulator zugrunde liegenden Daten (BGL Dateien) nicht enthalten sind.
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Insbesondere kann es bei der Darstellung von Prozeduren zu Abweichungen kommen, welche
durch die magnetische Variation bedingt sind. Die magnetische Feld der realen Erde verandert sich
laufend, je nach Region relativ stark. Mehr zum Thema ,magnetische Variation” bei Wikipedia
https://de.wikipedia.org/wiki/Deklination_(Geographie)

Die Navigationsdaten (AIRAC Cycles) enthalten Kursangaben (magnetisch), welche immer auf der
Basis des realen Magnetfeldes der Erde definiert sind. Im Simulator ist das Magnetfeld abhangig
davon, welche Datei fiir das Modell des Magnetfelds hinterlegt ist. Somit ist auch in diesem Bereich
eine erhebliche Differenz zwischen der simulierten und der realen Welt mdéglich, resp. sogar sehr
wahrscheinlich.

Diese Probleme kdénnen von EFBv2 (und anderen Add-ons) nicht automatisch korrigiert werden und
wir missen uns einfach immer vor Augen halten, dass solche Unterschiede existieren. Aber es gibt
Hoffnung ...

Losungsansatze

Die vorher genannten Probleme kénnen jedoch meistens geldst werden, oder zumindest soweit
korrigiert, dass ein zufriedenstellendes Ergebnis erreicht wird.

Dies geht aber nicht ohne teilweise Nachriistung des Simulators mit neuen Szenerien (Add-ons),
welche dann den aktuellen Zustand der realen Welt abbilden und somit die Daten im Simulator mit
denen aus den AIRAC Cycles weitestgehend tbereinstimmen.

Eine weitere Notwendigkeit ist auch die Aktualisierung der Datenbank, welche die magnetische
Variation fur die simulierte Welt bereit stellt. Hervé Sors, ein franzosischer Pilot und Nutzer des
Simulators, stellt alljahrlich eine aktualisierte Datei fiir das Magnetfeld des Simulators bereit.
Ebenso sind iber seine Website monatliche Updates der Navigationseinrichtungen (basierend auf
den aktuellen AIRAC Cycles) gratis verfligbar.

» Datei fir magnetische Variation:  http://www.aero.sors.fr/navaids.html
* Monatliche Updates der Navaids: http://www.aero.sors.fr/navaids3.html
Eine weitere Mdglichkeit, die Flugplatzdaten zu verbessern, ist Gber das Programm "Airport Design

Editor" (ADE) gegeben. Dieses Programm gibt es als Freeware sowie als Payware. Mehr Information
dazu auf der Website des Entwicklers: http://www.scruffyduck.org
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Microsoft Flight Simulator 2020 / MSFS

Einige Funktionen sind bei der Verwendung des MSFS nicht, oder noch nicht verfiigbar. Dies liegt

v.a. daran, dass das SDK (Software Development Kit) von Microsoft zur Zeit noch nicht fertiggestellt

ist. Nachfolgend eine Auflistung von Funktionen, welche nicht, oder zumindest in vermindertem

Umfang verfligbar sind:

EFBv2.2

COM Frequenzen kénnen nicht Gber das EFB Radiopanel gesetzt werden
Bei den Ground Charts kann der TARMAC / Apron nicht dargestellt werden.

Zusatzliche Flugplatze (Add-Ons) kénnen nicht zu 100% erkannt und entsprechend
gekennzeichnet werden. Das Symbol fir Add-On-Flugplatze auf der Weltkarte ist
dementsprechend nicht immer korrekt angezeigt.

Add-On Flugplatze, welche tber den ,Marketplace Online Store” gekauft werden, enthalten
oft verschlisselte Dateien, welche von EFB nicht ausgelesen werden kénnen. Ohne das
Auslesen von solchen Dateien kann EFB keine spezifischen Ground Layouts zeichnen.
Anstelle der spezfischen, werden in solchen Situationen die Ground Layouts der Default-
Flugplatze angezeigt.

Al-Traffic wird zwar Uber die Schnittstelle geliefert und somit in EFB angezeigt, jedoch ist es
auf Grund dieser Daten teilweise vollig unklar, um was fir ein Flugzeug es sich dabei
handelt und auch dessen Daten sind mit Vorsicht zu interpretieren.

Wetterdaten aus dem Simulator kdnnen nicht ausgelesen werden. Wahlen Sie daher in den
Einstellungen des Clients die Wetterquelle ,Real World” aus (Register ,Global").

Flugplane konnen wie gewohnt in EFBv2, oder extern (z.B. SimBrief, PFPX) erstellt und an
das Default GPS im Simulator Gbertragen werden. Das Bearbeiten (Hinzufligen, Entfernen)
von Procedures (SID, STAR, APCH) ist wie gewohnt mdglich. Laden Sie jedoch einen in
EFBv2 erstellen Flugplan nicht Gber den MSFS Dialog (Flugplaner). Flugplane werden in den
Standardflugzeugen von MSFS nur teilweise dargestellt. Ebenso ist es nicht mdglich, Gber
den MSFS-seitigen Flugplaner diese Flugplane zu bearbeiten. Obwohl die Darstellung der
Flugplane in den Standardflugzeugen nur rudimentar ist, werden samtliche Waypoints vom
Autopiloten korrekt abgeflogen.
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2.3 X-Plane

Wenn EFBv2 in Verbindung mit dem X-Plane Simulator lduft, sind nachfolgend aufgefiihrte,
geringfligige Einschrankungen in der Funktionalitat zu beachten.

Kompatibilitat

EFBv2 ist kompatibel mit Laminar Research's X-Plane Version 11.30 und hoher, eine Anbindung mit
friheren Versionen von X-Plane ist nicht maglich.

Flughafenkarte und Taxi

Auf Grund unterschiedlicher, anderer Spezifikationen fir die Gestaltung von Flugplatzen, sehen die
meisten X-Plane Flugplatze in EFB anders aus, als diejenigen von Prepar3D und/oder FSX.

Die Darstellung von Taxiways in EFB, ist von "Taxi Routes" in der dem Airport zu Grunde liegenden
Datei 'apt.dat' abhangig. Auch die "Taxi-Out" und "Taxi-In" Funktionen des EFBs sind nur moglich,
wenn "Taxi Routes" beim gewahlten Flugplatz erstellt sind. Bei dlteren Add-Ons sind diese oft noch
nicht vorhanden.

Wetter

Internes Wetter, direkt aus dem Simulator ausgelesen (Client Einstellungen, ,Wetterquelle®), ist nicht
verfugbar, da es sich im Vergleich zu den anderen Simulatoren (P3D/FSX) anders verhalt und somit
nicht in das bestehende Konzept von EFB passt. Jedoch sind die weitaus mehr verwendeten
Wetterquellen wie Active Sky und/oder Reales Wetter ganz normal verfligbar.

Traffic

Die Verfligbarkeit von Trafficdaten ist seitens X-Plane auf die Anzahl von 19 Flugzeugen limitiert.
Die Daten fir die einzelnen Flugzeuge sind nicht so detailliert wie dies bei P3D/FSX Ublich ist. Nur
geografische Position und Hohe (Lat/Long, Altitude) kénnen direkt gelesen werden, Daten wie
Groundspeed, Vertical Speed und Track werden durch EFB unter Beizug der anderen Daten
berechnet. Geringfligige Abweichungen der Resultate sind daher moglich.
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Laden des Profils

Zur Zeit ist es nicht mdglich, aus X-Plane die notwendigen Daten auszulesen, welche die eindeutige
Identifikation des aktiven Flugzeugtyps (fir das automatische Laden eines Profils) zulassen wiirden.
Als Alternative wird daher der ,ICAO Aircraft Code” verwendet, welcher aus der zugehérigen ACF
Datei des Flugzeugs stammt. Dieser Code kann mit dem EFB Profileditor beim gewtinschten Profil
eingetragen werden, so dass bei Ubereinstimmung das entsprechende Profil automatisch geladen
wird.

Leider wird der Code seitens der Flugzeugentwickler nicht immer in der ACF Datei gespeichert und
ist daher nicht immer verfiigbar. Sie missen dann das Profil im EFB leider manuell laden. Sie
kdnnen aber mit dem Programm ,PlaneMaker” (von Laminar Research), den entsprechenden
Eintrag Uberprifen und ggf anpassen.

Laden des Flugplans

Zur Zeit ist es nicht moglich, dass EFB einen erstellen Flugplan automatisch in das X-Plane interne
GPS/GNS System ladt. Die dazu notwendige Datei ,EFB_current_GPS.fms" wird jedoch von EFB
erstellt und auch in das entsprechende Verzeichnis kopiert. Sie mussen die Datei jedoch Uber die
entsprechende Funktionalitdat des X-Plane GPS/GNS Systems manuell laden.

Andern des Flugplans

Aus dem selben Grund wie oben schon beschrieben, kann der Flugplan auch nach einer Anderung
nicht automatisch in das GPS/GNS System von X-Plane Uibertragen werden. Wie schon beschrieben,
muss auch in dieser Situation der Flugplan (Datei ,EFB_current_GPS.fms") Gber die Funktionalitat
von X-Plane manuell aktualisiert werden.
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3 Erstmaliger Start

Beim erstmaligen Start weiss der Client noch nicht, auf welchem Computer sich der Server befindet.
Es wird daher automatisch der nachfolgende Dialog gezeigt:

Please select whether the Server is located on this
computer or on another computer within your local
network.

On another computer (remote)

Wahlen Sie im oberen Bereich des Dialogs zwischen den Optionen ,On this computer (auf diesem
Rechner), oder ,On another computer (remote)” (auf einem anderen Rechner).

Bei der Auswahl von ,Auf einem anderen Rechner” 6ffnet sich das darunter liegende Eingabefeld
und Sie kdnnen dort wahlweise den Namen des ,Server-Computers”, oder aber dessen IP-Adresse
eingeben.

Danach dricken Sie auf ,OK".
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Bedieneroberflache

: NAV 473.0 FHA /
A LSZR - Altenrhein,

VAR 1.5° East
NORTH UP

Altenrhein
St Gallep

ggq 3097

‘4097

Q Auto zoom

ACFT  CMPS | RNG  vCT RC ARPT TERR  OCTA  WIND
Aiviasoft EFB

Kartenfenster - zeigt entweder ,Ground” oder ,World" Karte an, Umschaltung manuell Giber
Kartenfunktion (5) oder automatisch

Titelzeile - zeigt den aktiven Flugplatz
EFBv2 Hauptfunktionen gemadss Legende auf den Tasten

RSB — Routing Shortcut Bar. Eine Sammlung von Tasten flr Schnellzugriffe zum aktuell
geflogenen Routing

Kartenfunktionen — Zoom und Position
Kartenfunktionen — Tag/Nacht, Ground/World, Moving Map

Kartenoptionen — diese kdnnen Aktiv oder Inaktiv sein. Ihr Zustand wird fir beide
Kartendarstellungen separat gespeichert.

Sidebar — diverse Panels (die meisten einklappbar) fir Status und wichtige Zusatzfunktionen

System Menu — Ausschalten, Settings, Farbverwaltung, Profilverwaltung

10. Status Bar — Zusatzinformationen Uber EFBv2 Client Version, Database Version
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5 Hauptfunktionen

Airports: Manuelles Auswahlen eines Flugplatzes

Wx: Anzeige von Wetterdaten am aktiven Flugplatz
PROC: Auswahlen der An- und Abflugprozeduren sowie Anzeige der
Performancedaten.
Taxi: Dialog fur die Hilfsfunktion ,Taxi-In” und ,Taxi-Out”
FPL: Erstellen und Verwalten von Flugplanen
Radio: Einstellen von Frequenzen fiir Kommunikation und Navigation
CHKL: Checklisten
DOC: Dokumentenbibliothek
Utils: Verschiedene Hilfsfunktionen
ﬂ Zeigt Informationen zum aktiven Flugplatz an

Um eine der Hauptfunktionen zu &ffnen, klicken Sie auf die entsprechende Schaltflache. Ein Klick
auf die Schaltflache eines bereits gedffneten Dialogfensters schliesst dieses Fenster.
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5.1 Auswahlen eines Flugplatzes

Es gibt grundsatzlich zwei unterschiedliche Méglichkeiten wie ein Flugplatz gewahlt wird. Einerseits
geschieht dies automatisch, auf Grund der aktuellen Flugzeugposition, oder manuell durch den
Benutzer.

5.1.1 Automatische Wahl

Beim Starten des Clients ist immer die automatische Wahl des Flugplatzes aktiv. Im automatischen
Modus wird der nachst gelegene Flugplatz, welcher die Bedingungen des aktiven Flugzeugprofils
erflllt, ausgewahlt. Ein griines ,A” vor dem ICAO Code des aktiven Flugplatzes zeigt den
automatischen Modus an:

A LSZH - Zurich - Kloten (Switzerland)

Solange noch keine Verbindung zum Simulator besteht (Simulator lauft noch nicht, oder ist in
Pause), wird die zuletzt gespeicherte Position des Flugzeugs fiir die Bestimmung des aktiven
Flugplatzes verwendet. Sobald der Simulator lauft, wird die aktuelle Position des Flugzeugs

verwendet.

Sobald das Flugzeug in der Luft ist, wird ca. alle 30 Sekunden gepruft, welches der nachst gelegene
Flugplatz ist. In Gebieten, wo mehrere Flugplatze relativ dicht beieinander liegen (z.B. New York),
wird ca. alle 15 Sekunden geprift, welches der am nachsten gelegene Flugplatz ist.

Ausnahmen / Einschrankungen / Limiten

Bei einem Start des Flugzeugs ist es i.d.R. nicht erwiinscht, dass die automatische Wahl kurz nach
Abheben zu einem moglicherweise ndher gelegenen Flugplatz umschaltet. Meist méchte man fir
eine bestimmte Zeit den Flugplatz, von dem man gestartet ist, noch in der Anzeige behalten. Dazu
kann in jedem Flugzeugprofil eine Zeit in Minuten vorgegeben werden, wie lange die automatische
Suche nach dem nachst gelegenen Flugplatz nach dem Liftoff unterdriickt bleibt (-> Profiles Editor,
Tab ,Timers”, Flight phase ,Departure”).

Sofern ein Flugplan aktiv ist und dieser Flugplan die Wegpunkte einer SID enthalt, kann die
automatische Wahl solange unterdriickt werden, wie sich das Flugzeug auf der SID befindet. Diese
Option kann in den Einstellungen des Clients (Tab ,Miscellaneous”) vorgenommen werden (->
,Stick with departure airport ...").
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5.1.2 Manuelle Wahl

Durch Driicken der Schaltflache ,Airports” 6ffnen Sie das Dialogfenster fir die manuelle Auswahl
des Flugplatzes. Dieser Dialog glieder sich in vier unterschiedliche Varianten der Wahl:

Route Recent Find

1. Nearest: Auswahl aus der Liste der nachst gelegenen Flugplatze

2. Route: Auswahl aus der Liste der im Flugplan / Route enthaltenen Flugplatze

3. Recent: Auswahl aus der Liste der zuletzt gewahlten Flugplatze

4. Find: Suche nach einem Flugplatz mit dem ICAO Code, oder mit dem Namen des
Flugplatzes.

Wichtig

Die Liste der am nachsten gelegenen Flugplatze (Nearest) ist immer in Bezug auf die aktuelle

Flugzeugposition und nicht etwa in Bezug auf den aktiven Flughafen.

Liste der Flugplatze

Der Aufbau der Listen in allen vier Registern ist identisch. Die erste Spalte zeigt ein Wettersymbol
an, sofern der Flugplatz Gber METAR Daten verfligt. Ansonsten ist diese Spalte leer. Die zweite
Spalte zeigt den ICAO Code, die dritte den Namen sowie die Distanz und die Peilung vom Flugzeug
zum Flughafen an. In der vierten Spalte wird angezeigt, welche Verfahren an diesem Flughafen
verflgbar sind (APPR = Anflugverfahren, DEP = Abflugverfahren).

Uber die Taste ,Select” wird der in der entsprechenden Liste selektierte Flugplatz zum aktiven
Flugplatz. Der Anzeigemodes wechselt auf ,M".

LSZH - Zurich - Kloten (Switzerland)

Ein in der Liste gewahlter Flugplatz kann auch direkt tiber einen Doppelklick aktiviert werden.
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5.1.3 Funktionstasten

PRFL Filter AUTO Select Cancel/Close

Das Dialogfenster fiir die Auswahl des Flugplatzes enthalt auch die Funktionstasten fur:

PRFL Filter

Uber diese Taste kann der Profilfilter ausgeschaltet werden. Standardmissig ist dieser Filter
eingeschaltet und es werden dann nur Flugplatze in dieser Liste (und auch auf der ,World map")
angezeigt, welche den Kriterien im aktuell geladenen Flugzeugprofil entsprechen. Bei
ausgeschaltetem Profilfilter wird auf der Statusanzeige in der Sidebar eine entsprechende Warnung
LAirport Filter OFF” angezeigt.

AUTO

Uber diese Taste aktivieren Sie den automatischen Modus fiir die Auswahl des Flugplatzes. Dies ist
dann notwendig, wenn Sie zuvor einen Flugplatz manuell ausgewahlt haben und daher der Modus
.M" aktiv ist und Sie nun wieder zurlick zum automatischen Modus ,A” mdchten.

Die Schaltflache ,AUTO" ist bei bereits aktiven ,automatischen” Modus nicht verfligbar.

Select

Uber die Taste ,Select” wird die Auswahl des zuvor in der Liste selektierten Flugplatzes bestatigt
und das Dialogfenster geschlossen.

Cancel/Close

Schliesst das Dialogfenster ohne an der Auswahl etwas zu verandern.
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5.2 Wetter

Uber die Schaltfliche ,Wx" gelangen Sie zum Dialogfenster fiir An- und Abflug (DEP / ARR), dort
direkt auf das Register ,Wetter”. Dieses Register ist unterteilt in die Register METAR, TAF sowie Raw.

LSZR - Departure

Weather Procedures Performance

METAR

Voraussetzung fur die Darstellung von Wetterdaten ist das Vorhandensein entsprechender METAR
und/oder TAF Daten. Diese Daten sind nicht immer fir alle Flugplatze gegeben. Ausserdem ist die
Verfligbarkeit davon abhdngig, welchen ,Wetterlieferanten” sie ausgewahlt haben.

Folgende ,Wetterlieferanten” kdnnen in den Einstellungen des Clients (nur MASTER) gewahlt
werden:

& Settings

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Side

Aircraft profile B737-800
Online network
Time UTC Warld

Weather Real world

Grid MORA style
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Real world

Bei der Auswahl ,Real world” werden die vom amerikanischen Wetterdienst NOAA zur Verfligung
gestellten Daten herunter geladen.

Simulator

Bei der Auswahl ,Simulator” werden die Wetterdaten, welche der Simulator zur Verfligung stellt,
ausgelesen. Je nach Einstellungen im Simulator selbst sind jeweils nur Daten fiur eine beschrankte
Menge an Flugplatzen um die aktive Flugzeugposition herum verfligbar. Siehe dazu die
Dokumentation des entsprechenden Simulators.

X-Plane

Die Auswahl ,Simulator” ist nicht vorhanden, da X-Plane diese Funktion nicht gentigend
unterstutzt.

Dateibasierte Wetterdaten

In diese Kategorie gehdren Wetterlieferanten, welche ihre Wetterdaten in einer oder mehreren
Dateien auf dem Computer speichern. Dies sind (um hier nur die grossen Anbieter zu nennen) z.B.
ActiveSky, FS Global Real Weather, REX sowie weitere, kleinere Anbieter.

5.2.1 Aktualisierung der Wetterdaten

Bei Wetterquelle = 'Real world', oder allen dateibasierten Anbietern (z.B. Active Sky, FSGRW, ...)
werden die Daten in regelmassigen Abstanden automatisch aktualisiert ('Real world' alle 15
Minuten, dateibasierte Informationen immer dann, wenn die Datei geandert wurde).

Diese Aktualisierungszyklen entsprechen nicht unbedingt den effektiven Aktualisierungen der
Daten in der realen Welt. Es ist jedoch nicht vorhersehbar, resp. bekannt, zu welchem Zeitpunkt
eine externe Wetterquelle aktualisiert wird. Daher werden die Daten in den vorhin genannten
Zyklen neu herunter geladen, bzw. auf Veranderungen gepriift und ggf. neu eingelesen.

Bei Wetterquelle = Simulator ist es nicht moglich, Wetterdaten fir die gesamte Welt abzufragen, da
Uber die Schnittstelle nur Wetter fiir einen spezifischen Airport angefordert werden kann. Dies ist
aber nur moglich, wenn der Simulator auch lauft. Daher wird bei Wetterquelle 'Simulator' davon
ausgegangen, dass der Simulator eingeschaltet ist und die Verbindung zwischen EFBv2 und dem
Simulator aktiv ist. Sollte der Simulator nicht laufen, oder in 'Pause’ sein, werden Anfragen zum
aktuellen Wetter nicht gespeichert oder automatisch wiederholt, wie dies bei anderen Quellen ('real
world' und 'file based') der Fall ist.
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Die Anzeige der Wetterdaten fiir den aktiven Airport wird wie folgt aktualisiert:

* bei jedem Wechsel des aktiven Airports, egal ob 'Auto’, resp. 'Destination’ oder auch bei
‘Manual'

« gemass o.e. Zyklus, resp. beim Feststellen einer Anderung der Datei
* nach jeder Pause des Simulators (nur Wetterquelle ,Simulator”)

* bei einem Wechsel der Quelle

5.2.2 METAR

METAR Daten (Meteorological Aerodrome Report) sind beobachtete Daten (engl. Observation).

METAR TAF
Observation time:

Wind:

Surface visibility:

TEMP / DEW:
QMH:
Flight COMND:

Ident Length LS X-Wind T/H-Wind Remarks
06 3193m ILS 8 KTS SKTIST

24 3193m ILS B8 KTSR S5KTSH

13 1717m : SR SKIST Verify
31 1717m 2 KT5 S KTSH

Im Register ,METAR" werden einerseits die beobachteten Wetterdaten sowie eine Ubersicht der
Windverhaltnisse an den einzelnen Startbahnen aufgezeigt.

In der Spalte ,Remarks” werden Empfehlungen in Bezug auf die im Flugzeugprofil hinterlegten
Limiten fur Wind angezeigt. X-Wind = Crosswind (Seitenwind), T/H-Wind = Tail-/Headwind (Wind
von hinten, bzw. von vorne).

Eine Piste, welche ausserhalb der Limiten liegt, wird in grauer Farbe dargestellt.
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Diese Empfehlungen in Bezug auf den Wind zeigen sich ebenfalls auf der ,Ground chart”, dort in
entsprechenden Farben fir die Start-/Landebahnbezeichner.

=)

E—= 228E4zE
(2]

Qo
=

X =

16 : An dieser Start-/Landebahn herrschen die optimalen Windbedingungen.

06 und 24: Die Windverhaltnisse an diesen beiden Bahnen sind innerhalb der im Flugzeugprofil

hinterlegten Limiten fir den Wind.

34 (weiss, resp. ohne Hintergrund): Diese Bahn ist ausserhalb der Limiten in Bezug auf den Wind.
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Die beobachtete Windrichtung wird in Form eines Pfeils sowie der Angabe der Windstarke auf der
Kompassrose angezeigt. Die Anzeige ist unterschiedlich, je nachdem ob der Simulator lduft, oder
nicht.

||
W&l \
\ \ 2 N \ \ %;'j'i )
330 T;
Simulator lauft, Daten sind dynamisch Simulator lauft nicht, Daten sind statisch

Wichtig
Die Kompassrose ist mit der Anzeige des eigenen Flugzeugsymbols verbunden, d.h. die

Kompassrose wird nur an dem Flugplatz angezeigt, auf welchem sich das Flugzeug aktuell
befindet.

Weiterfiihrende Informationen zum Thema METAR kdnnen generell im Internet gefunden werden
(Suchbegriff "METAR").
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5.2.3 TAF

TAF Daten (Terminal Area Forecast) sind prognostizierte Daten (engl. Forecast).

METAR TAF

05:00z
24 hrs

06:00z 12:00z 18:00z 0000z 0600z

TAF Details
From,/Until;
Wind:

Surface visibility:

gusting 29 KTS
2] BECOMING
From/Until: 2 2-04 16:00z
Wind: 280°T at 5 KTS
3) BECOMIMNG
From/Until: 2 2-04 20:00z
Wind: vrb 3 KTS

From,/Until:

Surface visibility: A000 m

PRECIP/OBST: mist

Im oberen Bereich dieses Fensters wird der prognostizierte Verlauf auf einer Zeitskala angezeigt. Im
darunter liegenden Bereich werden dann die einzelnen Verdnderungen in Kurzform aufgelistet.

Weiterfiihrende Informationen zum Thema TAF kdnnen generell im Internet gefunden werden
(Suchbegriff "TAF").
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5.24 Raw

Im dritten Register werden die Wetterdaten in uncodierter Form wieder gegeben.

METAR TAF Raw

METAR EINN @488307 29889KT 9999 FEWe3&6 5CT2e4d
8e6/82 Q1828 NOSIG

TAF EINN e48528 @496/0586 38@18KT 9999 FEWE25

sCTede

TEMPO @486/04088 30019G29KT
BECMG 8416/8418 28805KT
BECMG 8428/8422 VRBO3KT
PROB3G

TEMPO e58e/a58e 4888 BR
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5.3 Procedures

Uber die Schaltfliche ,PROC" gelangen Sie zum Dialogfenster fiir An- und Abflug (DEP / ARR), dort
direkt auf das Register ,Procedures”.

Arrivals Set FPL

Arrivals: Damit wahlen/wechseln Sie den sog. ,Procedure Mode". Sobald die Auswahl auf ,Arrival”
gewechselt hat, andert sich die Beschreibung dieser Schaltflache auf ,Departures”, wobei Sie dann
durch Anklicken der Schaltflache wieder zuriick zu den Abflugverfahren gelangen.

Der Procedure Mode definiert, welche der beiden Verfahrenstypen (An-/Abflug) zur Auswahl
UND Anzeige auf der Karte kommen.

Es ist nicht mdglich, gleichzeitig eine SID und eine STAR in der Anzeige sehen. Sie kdnnen aber
sowohl SID als auch STAR fir einen Flugplatz wahlen und durch Umschalten des Procedure
Mode zwischen der Auswahl/Anzeige der SID und/oder STAR hin und her schalten.

Alternativ zur Schaltflache ,Arrivals”, resp. ,Departures”, kdnnen Sie auch durch einen einfachen
Mausklick auf das Symbol des startenden, resp. landenden Flugzeugs” (rotes Rechteck) den
Procedure Mode wechseln:

L LSZH - Arrival

> LSZH - Departure

Clear: Loschen der Auswahl und somit der Anzeige der Procedures auf der Karte.

Sync: Sofern Sie einen zweiten Client (oder auch mehrere Clients) im selben Netzwerk installiert
haben, kdnnen Sie durch Driicken der Taste ,Sync” die auf Ihrem Client gewahlte Abflugprozedur
auf allen anderen Clients zur Anzeige bringen.

Set FPL: Hinzufligen der aktuell gewahlten Abflugprozedur zu einem Flugplan. Naheres zur
Erstellung eines Flugplans entnehmen Sie bitte dem Dokument ,6 DE Flugplan®.
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5.3.1 Departure

Dieses Register listet im oberen Bereich die verfligbaren Startbahnen, im unteren Bereich samtliche
Abflugprozeduren (SIDs).

LSZH - Departure

Weather Procedures Performance

Runway

|dent ORA QFuU Remarks

SID

Ident 0 DIRTO Transitions
ALBI1C 18 - ALBIX South

DEGE1D 18 - DEGES East

DEGE1E 16 - DEGES East

DEGEZH + DEGES East

DEGE2ZN 32 - DEGES East

DEGE2R 16 -+ DEGES East

DEGE25 16 -+ DEGES East

DEGE2W 28 - DEGES East

Arrivals
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Sobald im oberen Bereich eine Startbahn ausgewahlt ist, wird die Anzeige der verfligbaren SIDs im
unteren Bereich entsprechend gefiltert angezeigt, d.h. es werden nur noch die Departure routes
angezeigt, welche fiir die gewahlte Startbahn verfligbar sind.

LSZH - Departure

Weather Procedures Performance

Runway

Ident TORA  OQFU  Remarks

2584dm 273°
SID
Ident —To DIRTO Transitions
DEGE2W - DEGES East
GERSZW = GERSA South
VEBI3W -+ VEBIT Southwest
WIL3V = WIL 116.98  Southwest
ZUE2V + ZUE 118.85  Mortheast
RWY Ext-3 Rwy extn. 3 nm
RWY Ext-5 Rwy extn. 5 nm

Zusatzlich zu den publizierten Abflugverfahren, werden fir jede Startbahn zwei sog. ,Runway-
Extensions” mit der Lange von 3NM und 5NM aufgelistet. Eine Runway-Extension ist einfach eine
gerade Linie in der Pistenachse und kann v.a. dann hilfreich sein, wenn fiir diese Startbahn keine
offizielle Abflugprozedur vorhanden ist.
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Sobald im unteren Bereich eine SID gewabhlt ist (hier ,DEGES2W"), wird die entsprechende Prozedur
in der Karte dargestellt und es 6ffnet sich am unteren Rand der Karte eine Beschreibung des
Abflugs:

Ident TORA  QFU  Remarks
2584m 273°

SID

Ident —To DIRTO  Transitions
DEGE2W - DEGES East

Transition

084° — -- none --

MAX KIAS 210

Arrivals

Departure MN47°29.0°, E008°38.3' Z=17.3NM1

28 DEGE2W

On course 274° ta KLO23 (fly over), onto 208° intercept track 253° to ZH552, then to ZH552 (fly over), LT 052°

to KLO (fly over) (MAX 210KT), to MOMOL AT/ABV 8000ft, to KOLUL, to ZH504, to ZH525, to DEGES
(fly over). Initial climb 5000ft

Mit einem Mausklick auf den Tab ,Departure” kann die Anzeige fur die Beschreibung nach unten
zum Verschwinden gebracht werden, es bleibt dann am unteren Rand der Karte nur der griine

Bezeichner ,Departure” sichtbar. Durch nochmaliges Klicken auf den griinen Bezeichner, kommt die
Beschreibung wieder nach oben.

On course 274° 1o KLOO2 (
AT/ABV 8000ft, to KOLUL, -

EFBv2.2 2021-10-20 Page 34 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



e
AiviaSoft

Initial climb clearance

Die Konfigurationsdateien fur die ,Initial climb clearance” spezifischer Abflugrouten sind im
Datenverzeichnis des Clients, dort im Unterverzeichnis ,Minima” enthalten. Die Dateien haben die
Endung ,.inc” und kdnnen mit einem einfachen Texteditor (z.B. Notepad.exe) bearbeitet werden.
Der Aufbau ist wie folgt:

S AwlaSoft EFB v2 - www.aivlasoft.com

J/F** Initial clearance data are provided by App
S /7= These data are intended for the exclusive
[ /¥ Without the written consent of Apprimus In
f/#** copled, stored, or processed in any electr
S/ Copyright 2819 by Apprimus Informatik GmbH

// Altitudes are in feet

Default:4008
MARUZE :FL7B
OBOK2K:FL7B
TOBAZK :FL7B
MARUZW: FL78
OBOK2W:FL7B
TOBAZW:FL7@
OBOK1H:FL78
TOBA4H:FL7@
MARUGM: FL7B
OBOKIM:FL7B
TOBAGM:FLYB
MARUAH:FL78
MARUSE : 5888
MARLISD: Sea0
OBOK1D: 5ee8
OBOK1E: 5888
TOBASD: SEa8

Zeilen, welche mit // beginnen, sind Informationszeilen und durfen nicht verandert werden. Danach
folgt immer als erste Zeile die Angabe der Initial Climb Clearance, welche fir alle Abflugrouten gilt,
fur die keine explizite Eintragung in dieser Datei vorhanden ist.

Auf das Schlisselwort ,Default” folgt ein Doppelpunkt und danach die Hohe in Fuss, oder als Flight
Level. Danach folgen explizite Eintragungen, welche nur fir die genannte Abflugroute gelten. Auch
hier kann die Hohe in Fuss oder Flight Level angegeben werden. Explizite Eintragungen mussen nur
dann erstellt werden, wenn diese von der Standardhéhe abweichen.
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£.3.2 Arrival

Dieses Register listet im oberen Bereich die verfligbaren Landebahnen, im unteren Bereich
samtliche Anflugprozeduren (Approaches) sowie die STARs (Standard Terminal Arrival Routes).

N LSZH - Arrival
Weather Procedures Performance

Runway
Runway  LDA VFR Pattern  Rernarks
3256m 3 0 ft Left
0 ft Left
0 ft Right
0 ft Right

0 ft Right

0 ft Right

Procedure Freg/ldent/CR5 FAF Remarks

ILS 14 111.75 TIKL OSNEM  CAT III/GS 3.0°
ILS 16 118.5 I7H EMUSO  CAT lII/GS 3.0°
ILS 28 1@89. IZW RAMEM CAT I/GS 3.3°
ILS 34 118. I75 MILMI - CAT I/GS 3.3°
LOC 14 111. i OSMEM

LOC 16 11@. i EMUSO

LOC 28 1689. ‘ RAMEM

LOC 34 118. MAILMI

STAR

Ident From —To DIRFROM  Enroute Transitions
BERS1G BERSU - GIPOL Southwest

BLM2G BLM - GIPOL West

BLM2Z ELM - GIPOL West

DOPI1G DOPIL - GIPOL Southwest

Departures sync
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Sobald im oberen Bereich eine Landebahn ausgewahlt ist, wird die Anzeige der verfligbaren
Anflugverfahren im unteren Bereich entsprechend gefiltert angezeigt, d.h. es werden nur noch die
Anflugverfahren angezeigt, welche fir die gewahlte Landebahn verfiigbar sind.

LSZH - Arrival
Weather Procedures Performance

Runway

Runway  LDA QFU  VFR Pattern  Remarks

3144m 135° O ft Right

Approach

Procedure Freq/ldent/CRS FAF Remarks

ILS 14 111.75 IKL OSMNEM  CAT lIAGS 3.0°
LOC 14 111.75 IKL OSMNEM

RNAV/RNP 14 OSMEM

GLS 14 OSMNEM

RWY Ext-3

RWY Ext-5

RWY Ext-8

Zusatzlich zu den publizierten Anflugverfahren werden fiir jede Landebahn drei sog. ,Runway-
Extensions” mit der Ldnge von 3NM, 5NM und 8NM aufgelistet. Eine Runway-Extension ist eine
gerade Linie in der Pistenachse und kann v.a. dann hilfreich sein, wenn fir diese Landebahn kein
offizielles Anflugverfahren vorhanden ist.

ACHTUNG:

Die Runway-Extension ist eine automatisch hinzugefugte, ,virtuelle” Anflughilfe mit einem
Anflugwinkel von 3°. Bei dieser Anflughilfe ist KEINE Hindernisfreiheit (obstacle clearance)
gewabhrleistet!
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Sobald im unteren Bereich ein Anflugverfahren gewahlt ist (hier ,ILS 14"), wird die entsprechende
Prozedur in der Karte dargestellt und es 6ffnet sich am unteren Rand der Karte das sog.
.Procedure-Panel”, welches zusatzlich zur lateralen Darstellung in der Karte weitere wichtige

Informationen zum Anflugverfahren enthalt.

L LSZH - Arrival
A ZURICH EAST
2000 M1 LOIESEE Weather Procedures  Performance
o7 05HEN LDA  QFU VFRPattern  Remarks
- T, 3144m 135° 0 ft Right
My
P 4
. —
Zam K0, o0 + r Freq/ldent/CRS FAF Remarks
- I, D7.3 ZUE _ .
“ ILS14  111.75 IKL 135° OSNEM CAT lI/GS 3.0°
% U via
s\ § AMIKI AMIKI - IKL13
W 4 | GIPOL GIPOL -+ IKL13
Zur
N /J RILAX RILAX - IKL13
KL
del From —To Enroute Transitions
BERS1G BERSU - GIPOL Southwest
BLM2G BLM —+ GIPOL We:
BLM2Z BLM - GIPOL West
DOPI1G DOPIL -+ GIPOL Southwest
N47°31.3", EOD8°402° Z=20.8NM1 HOC1G HOC - GIPOL  West
KELI2ZG KELIP - GIPOL South
IKL13 OSNEM (FAF) IKL40 ) NEGR1A NEGRA » AMIKI Northeast
D129 D8.2 IKL D4.0 LOC/ DME )
’ - ’ = NEGR1Z MNEGRA - AMIKI Northeast
— 111.75 IKL 135
4000 4000 IKL
2670 |
|
|
\I = o
T U [ — T T T
DISTtoaTDZ 12 1110 9 & 7 & 4 3 2 1 o o
0 . 0 epartures
LOCIKL | 128 | 11 9 7 5 3 2000 5000" | 7000
- IKL§1 |D78ZU 052°ZUE| ZUE | AMIKI
o | 1
GS 3.00° | 4000 | 4000 | 4000 | 3630 | 2990 | 2360 Clev 1402 7 350° (‘_" D
A 14 Cat3 Cat2 Cat1 LOC Circling
ORA/75mRVR 95 RA /300 m RVR 1610/550m 1950 /1.8 km NA

Mit einem Mausklick auf den Tab ,Approach” kann das Procedure-Panel nach unten ausgeblendet
werden, es bleibt dann am unteren Rand der Karte nur der griine Bezeichner ,Approach” sichtbar.
Durch nochmaliges Klicken auf den griinen Bezeichner kommt das Panel wieder nach oben.

D12.9
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5.3.3 Procedure Panel

Das Procedure-Panel ist in verschiedene Informationsbereiche aufgeteilt:

ILS 14 e

CI114 OSNEM (FAF) ‘
D12.8 D8.2 IKL LOC / DME CRS

111.75IKL 135°

4000 4000 . IKL .
code —_— wl

I I I T T
DIST to TDZ 12 11 10 9 8 7 & 5 4 3 2 1 0

lockL 129 | g9 | 7 | 5 | 3 _ W.w oo
Ll‘ m D138E |D7.2 ZUE| 052 ZUE AMIK]
GS 3.00° | 4000 ‘ 40094000 | 3630 | 3000 | 2360 T senze| 1w o 1|
Cat3 Cat 2 Catl LOC Circling
ORA/7SmRVR  95RA/300m RVR 6 1610/ 550 m 1950/ 1.8 km NA

LL 1

C 14

1. Profilansicht

Distanzen und entsprechende Referenzhdhen (Altitude)
Runwayinfo

Frequenz- und Kursangaben

Missed approach icons

o vk~ WD

Minima

Die Informationen der Punkte 1 bis 4 sind selbsterklarend, fir die Punkte ,Missed approach icons”
und ,Minima” folgen weitere, zusatzliche Informationen:

Missed approach icons

Die ,Missed approach icons” zeigen die wesentlichen Informationen zum Fehlanflugverfahren auf.
Die Icons sind dabei einheitlich aufgebaut und zeigen (von unten nach oben) folgende
Informationen:

Im unteren Bereich ist ein blaues Symbol dargestellt. Es enthalt die Anweisung, was zu

4000 . . . . . .
STI e tun ist: z.B. gerade aus fliegen, nach rechts/links drehen, interzeptieren, Holding.
360° Der mittlere Bereich enthalt eine Limite, resp. ein Kriterium, wann die Anweisung
beendet ist.
Zuoberst ist eine generelle Limite fir diese Anweisung dargestellt.
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Einige Beispiele:

D135E

4000

D78 ZUE

J60°

082°ZUE

EFBv2.2

Gerade aus bis zum Fix ,D135E",

Nach links auf Kurs 360° drehen, dann bis D7.8 KLO. Nicht hoher als 4000 Fuss.

Interzeptieren von Track 052° zum Navaid ,ZUE"

Gerade aus zum Navaid ,ZUE" und dabei steigen auf mindestens 6000 Fuss

Holding bei ,AMIKI", Altitude ist 7000 Fuss
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534 Minima

Die Anzeige fir die Minima ist in folgende drei Bereiche eingeteilt (v.l.n.r.):

Cat3 Cat 2 Catl LOC Circling

C 14
O0RA /75 mRVR 95 RA /300 m RVR 1610 /550 m 1950/ 1.8 km NA

ICAO Approach Kategorie (entsprechend den Angaben im aktuellen Flugzeugprofil)

Aktuell gewahlte Landebahn

* Minima, in der Reihenfolge der ,Genauigkeit”

Die Werte fir die Minima sind leider nicht in den AIRAC Cycles enthalten und missen (falls
gewlinscht) aus den offiziellen AIPs entnommen und entsprechend in EFBv2 eingepflegt werden.
Im User-Forum von AivlaSoft (Sektion ,Contributions”) finden Sie Minima-Files fiir ca. 2000

Flugplatze weltweit. Diese Dateien werden von Zeit zu Zeit aufdatiert und kénnen bei Bedarf Gber
die bestehenden Dateien im entsprechenden Ordner kopiert werden.

Damit Sie jedoch nicht fur jeden Anflug diese Werte erst erstellen mussen, zeigt EFBv2 fiir ALLE
Anflige weltweit entsprechende standardisierte Werte an.

Falls diese standardisierten Werte fiir einen bestimmten Anflug zu stark von den realen Werten
abweichen und somit eine Hindernisfreiheit nicht mehr gegeben ist, empfiehlt es sich,
entsprechende Werte aus den AlPs zu hinterlegen (siehe dazu nachsten Abschnitt).

Anhand des farbigen Hintergrunds erkennen Sie, ob es sich um Standard- oder effektive Werte
handelt. Bei effektiven Werten, welche in einem spezifischen File hinterlegt sind, bleibt der
Hintergrund weiss (wie im Bild oben zu sehen ist). Sobald Standardwerte angezeigt werden, sind
diese gelblich hinterlegt:

Cat3 Cat 2 Catl LOC Circling

C 15
O0RA/75mRVR 100 RA /300 m RVR 1070 / 550 m 1120/ 800 m 1890 / 2.2 km

Die Standardwerte selbst konnen ebenfalls konfiguriert werden.
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Konfiguration von Minima

Die Konfigurationsdateien fiir die Anflugminima sind im Datenverzeichnis des Clients, dort im

Unterverzeichnis ,Minima” enthalten.

File Edit View Toels Help
Organize » Include in library = Share with « Burn Mew folder
. AivlaSoft m Mame Size Date modified Type

., EFB2 ) N

- | ODefault.tdt 3KB 28.06.201715:17 TXT File
. Chent =

) | EDDH.txet 2KB 29.06.2017 13:57 TXT File

. Checklists . N . ) )
| EDDS.bet 2KB 28.06.2017 19:00 TXT File

. Database ) N
] | EDNY.bet 1KB 29.06.201713:58 TXT File

. Flightlogs ) o N
. . EKCH.tt 2KB 03072017 21:01 TXT File

. Glebe

) | KDEN.txt 6KB 20.06.2017 21:52 TXT File

. Library ) o N
. . KEGE.txt 1KB 07.07.2017 16:06 TXT File

. License . ) )
) =] KFJK bt 4 KB 30.06.201713:22 TXT File

. Legfiles ) I N
L KLAK.Bt 4 KB 29062017 13:08 TXT File

. Manuals . ) )
— | KMIA Bt 3KB 30.06.201714:01 TXT File

. Minima ) o
— | KORD.txt 8KB 03.07.2017 20:55 TXT File

. Online

| KRIL.bet 1KB 03.07.2017 20:51 TXT File

. Profiles ) N
|| KSFO.bxt 3KB 30.06.2017 16:51 TXT File

. Routes . . . ) )
. - LGTStt 1KB 03.07.2017 21:13 TXT File

J Settings i U N
| LOWLixt 1KB 01.07.2017 16:44 TXT File

. Sounds . _ . N ) )
| _ | LOWS.bet 1KB 03.07.2017 21:16 TXT File

) Updates i R o
) =] LOWW.bxt 3KB 29.06.2017 14:03 TXT File
i Uplink | €307+t 1K¥R 20737 NAR TYT Fil=

In diesem Verzeichnis gibt es eine Datei ,0Default.txt".

Diese Datei enthalt die Standardwerte fir alle Anfllige, fiir welche keine spezifischen Minima
erfasst sind. Der Name der Datei beginnt bewusst mit ,0” (Zahl ,Null”), damit die Datei in der
sortierten Auflistung zuoberst erscheint.

Andern Sie den Namen dieser Datei NICHT.
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Aufbau und Inhalt einer Konfigurationsdatei

Die Datei fur die Standardwerte enthalt fir jeden Typ eines verfligbaren Anflugverfahrens einen
eigenen Konfigurationsblock. Jeder Block beginnt mit der Kennzeichnung ,[Approach]”.

Danach folgt eine Zeile mit dem eindeutigen Schlissel, z.B. ,Key=D*". Der Stern bedeutet, dass
diese Konfiguration fir alle Runways gilt.

Folgende Schlissel fir Anflugverfahren sind méglich:

PRECISION (Lateral AND Vertical guidance)

“I": ILS approach

"H": RNAV with RNP

"J": GNSS Landing system (GLS) approach
"M": Microwave (MLS) approach

"W": MLS type A approach

"Y": MLS type B and C approach

NON-PRECISION (Lateral guidance ONLY)

: localizer back-course
: Circling

": VORDME approach
" RNAV (GPS)

m g 0 ®

"F": FMS approach

"G": IGS approach

"L": LOC only approach

' NDB approach

: GPS approach

": NDB-DME (NDM) approach

' RNAV approach

' VOR approach using VORDME/VORTAC
': TACAN approach

" SDF (simplified directional facility) approach
: VOR approach

X << Hdu=mg Uz

: LDA (localizer directional aid) approach
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Die nachste Zeile ist nicht zwingend zu definieren. Die Zeile mit dem Schlissel ,Inf” enthalt eine
Bemerkung, welche fir alle ICAO Kategorien (A - E) dieses Approach Typs giiltig ist und
entsprechend in der Anzeige auf dem Procedure-Panel zu sehen ist:

Inf="N of AP only

Circlimo

Catl LOC | M of AP gnly
1810/ 21 km 1810/ 21 km 2270/ 24 km

Alternativ dazu kdnnen individuelle Bemerkungen fir jede ICAO Approach Kategorie erfasst
werden. Dies wird Uber das Feld ,Bemerkung” (siehe unten) definiert.

Anschliessend an die Zeile ,Key", resp. ,Inf" folgen weitere Zeilen mit den Werten fir jede ICAO
Approach Kategorie. Die Werte innerhalb der Zeilen sind dann mit einem Semikolon getrennt.

A;1;H200;550M

Jede Zeile besteht aus fiinf Spalten, welche nachfolgend aufgefiihrte Angaben enthalten. Die letzte
Spalte (Bemerkung) kann weggelassen werden.

ICAO Approach Kategorie CAT Vertikale Limite Horizontale Limite |Bemerkung

Welche Werte kénnen hinterlegt werden:

Approachkategorie: A bis E

CAT: 1 bis 3, oder leer (leer = Non-Precision Approach)

Vertikale Limite: ein ,H" vor dem Zahlenwert bedeutet, dass es sich um eine H6he Uber Grund

(engl. Height) handelt, ein ,A” vor dem Zahlenwert bedeutet, dass es sich um eine barometrische
Hohe (engl. Altitude) handelt. In der Ansicht auf dem Procedure-Panel werden bei Hohenangaben
vom Typ ,H" die Werte aus dem Konfigurationsfile zur Meereshéhe addiert ausgegeben (z.B. H200
bei einer Meereshdohe von 1475 Fuss, ergibt in der Anzeige den Wert 1700 Fuss. Der berechnete
Wert (hier 1675) wird dabei immer auf den nachsten 100-er aufgerundet. Ausnahme: Bei Precision-
Approaches wird eine Hohenangabe vom Typ ,H" flr die Kategorien CAT Il (2) und CAT Il (3) als
Radio Altitude (RA) angezeigt.
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Horizontale Limite: Die horizontale Limite kann Uber drei Parameter definiert werden. Ein ,R" vor

dem Zahlenwert bedeutet, dass es sich um eine RVR (runway visual range) Angabe handelt, z.B.
R300M. Wird keine Angabe vor dem Zahlenwert gegeben, so handelt es sich um die
meteorologische ,Horizontale Sichtweite”. Der Zahlenwert definiert die Distanz, gefolgt von der
Masseinheit. Als Masseinheit konnen definiert werden: M fir Meter, KM fur Kilometer, SM fur
Statute Mile (Englische Landmeile), NM fiir nautische Meilen sowie FT fir Fuss. Die Zahlenwerte
kénnen mit Dezimalzeichen angegeben werden (z.B. 1.8KM), wobei als Dezimaltrennzeichen immer
der Punkt verwendet werden muss.

Bemerkung: Eine Bemerkung muss nicht angegeben werden, eine Bemerkung kann angegeben
werden. Sollte eine Bemerkung angegeben werden, so Ubersteuert diese eine Bemerkung vom
Type ,Inf". Eine Bemerkung ist dann sinnvoll, wenn fir jede ICAO Approach Kategorie (A - E)
unterschiedliche Bemerkungen angezeigt werden sollen. Solange fiir jede der ICAO Approach
Kategorien dieselbe Bemerkung angezeigt werden soll, kann dies (wie oben beschrieben) tber die
Zeile ,Inf" gelost werden. Hier ein Beispiel fir eine individuelle Bemerkung pro ICAO Approach
Kategorie:

A;3A2170;2.1KM;Comment A
B; ;A2170,;2.1KM;Comment B
C;3;A2270;2.4KM; Comment C

Falls fir eine ICAO Approach Kategorie keine Definitionen fiir einen bestimmten Approach Typ
hinterlegt werden soll, so kann dies mit dem Wert ,NA" (not available) erledigt werden:

D; ;NA
E; ;NA

Beispiele:

[Approach] » Approach Minima Definition fir ILS Anflug auf Landebahn 10

Key=110 » ICAO Approach Kategorien A bis C verfuigen Uber je eine Definition
A;1;A1810;2.1KM fir die ILS Kategorie CAT |

B;1;A1810;2.1KM | \jindesthohe 1810 Fuss ALT (Baro) fiir A bis C, CAT |
C;1;A1810;2.1KM
* Horizontale Mindestsichtweite 2.1 km, fur A bis C, CAT |

D; ;NA
E;;MA * ICAO Approach Kategorien D und E verfiigen tber keine Minima
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Key=C*
Inf="M of AP only
A;:A2170;2.1KM
B::A2170;2.1KM
C;;A2270;2.4KM
D;;NA

E;;NA

[Approach]
Key=187
A;3:HO;R75M
A;2;H90 ; R300M
A:1;A1420:550M
B:3:H@;R75M
B;2;H90;R300M
B:1:A1430:558M
C:3;:H@;R75M
C;2;H90;R300M
C:1:A1470:558M
D:3:H@:R75M
D:2:H90;R300M
D:1:A1470:550M
E:3:HO:R75M
E;2;H90;R300M
E;1;A1470;550M

EFBv2.2
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Approach Minima Definition fur Circling auf alle (*) Landebahnen
Non Precision Anflug (zweite Spalte ist leer)

Information ,N of AP only” wird fir alle ICAO Approach Kategorien
angezeigt

A und B haben die selben Minima (2170 Fuss ALT, bei 2.1 km
horizontaler Sichtweite)

C hat ein Minima von 2270 Fuss ALT, bei 2.4 km horizontaler
Sichtweite)

keine Definitionen fir die ICAO Approach Kategorien D und E

Approach Minima Definition fiir ILS Anflug auf Landebahn 07

ICAO Approach Kategorien A bis E verfligen Uber je eine Definition
fur die ILS Kategorien CAT Ill, CAT Il und CAT |

Mindesthéhen RA O (CAT IlI), RA 90 (CAT Il) sowie ALT 1420 bis 1470
ft bei CAT |

Horizontale Mindestsichtweiten RVR 75 m (CAT II1), RVR 300 m (CAT
[) sowie 550 m ,meteorologische Sichtweite” fir CAT I.
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54 Performance

Die Funktion ,Performance” setzt voraus, dass Sie auf dem selben Rechner, wo der Client installiert
ist, auch eine lizenzierte Version von TOPCAT installiert haben. TOPCAT (Takeoff and Landing
Performance Calculator) ist eine Software der Firma ,FlightSimSoft GmbH". Weitere Informationen
zu TOPCAT unter http://www.flightsimsoft.com.

Die Performance Berechnungen werden im dritten Register des DEP/ARR Dialogfensters
durchgeflihrt. Das DEP/ARR Dialogfenster 6ffnen Sie entweder lber die Schaltflache ,PROC", oder
X (Hauptfunktionen).

> LSZH - Departure

Weather Procedures Performance

Data  Report

TOPCAT Aircraft Airbus 320-214 (CFMSE-5B4), HE-ASE &

4

2
-
4

39

-

Optimum

Optimum

=
1

4

QOFF
Wind 039°T @ OKTS Refresh

Temp13°C
QONH1013

Arrivals Calculate

Das Register ,Performance” teilt sich in zwei weitere Register ,Data” und ,Report”.
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Im Register ,Data” werden die fiir die Berechnung notwendigen Werte eingegeben, resp. durch
EFBv2 automatisch ausgefiillt.

Die Eingabe, resp. Auswahlfelder sind dieselben wie in TOPCAT. Fiir weitere Informationen
diesbeziglich sehen Sie bitte in der Bedienungsanleitung von TOPCAT nach.

Den innerhalb der TOPCAT Datenbank definierten Flugzeugtyp mussen Sie ,von Hand"
auswahlen. Es gibt keine automatische Zuordnung zwischen dem aktiven EFBv2 Flugzeugprofil
und den in der TOPCAT Datenbank vorhandenen Flugzeugmustern.

Durch Driicken der Schaltflache ,Calculate” beginnt der Berechnungsprozess und nach erfolgter
Berechnung wechselt die Anzeige zum Register ,Report”, wo sie die Ergebnisse in gewohnter
Darstellung von TOPCAT sehen:

WEATHER

TEMP +22C QNH 1016  WIND 300/06 (O5KT HW)

CONDITIONS
TOW 45896 KG  CONF 1+F  THRUST FLEX
AIR COND ON  ANTI ICE OFF

FULL THRUST
OAT Limit (kg) Code Vi VR Margin N1
+22C 75159 0BS(C) 115-128 128 125 795M 91.7
REDUCED THRUST
Limit (kg) Code Vi
62139 C) 124 124
61493 C) 124 124
125 125
125 125
125-126 126

Margin N1
795M 86..
795M 86.°
795M 85
795M

] O

=]

=]

ST S T S S S

=]

ENGINE OUT
MAINTAIN RUNWAY TRACK UNTIL PASSING 35@@°. THEN
TURN RIGHT TO EKRIT CLIMBING TO &@@@" AND HOLD
(B67°/R). E/O ACCEL. HEIGHT 2008°.

Ein ,Report” wird (im Gegensatz zu einer ausgewahlten An-/Abflugprozedur) nicht gespeichert.
Es empfiehlt sich daher, einen Report relativ zeitnah zu dessen Gebrauch zu erstellen. Falls Sie
nach der Berechnung den Flughafen, oder den Procedure Mode wechseln, wird der Report
geldscht und Sie mussen diesen wieder neu berechnen lassen.
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5.5 Taxi

5.5.1 Funktionsweise und Einschrankungen

Die grundlegende Idee der Taxi-Funktion ist es, den kirzesten Weg entlang den Taxiways zu finden
und diesen auf der Groundchart anzuzeigen. Die Funktion ist in zwei Varianten verflgbar:

* Taxi-OUT: Sucht den kurzesten Weg vom Standplatz zur Startbahn

* Taxi-IN: Sucht den kiirzesten Weg von der Landebahn zum Standplatz

Die Taxi-Funktion muss als eine Art Hilfsfunktion angesehen werden, denn das Ergebnis ist nicht
immer den Erwartungen entsprechend.

Weshalb ist dies so? Um dies zu verstehen, braucht es etwas Hintergrundwissen:

Ein Flugplatz, so wie wir ihn im Simulator sehen und kennen, besteht - vereinfacht formuliert - aus
zwei unterschiedlichen Teilen. Dies sind einerseits die ,geometrischen” Daten und andererseits die
.graphischen/visuellen” Bilder. Die ,geometrischen” Daten enthalten z.B. Ldngen und Breiten von
Start- und Landebahnen, Informationen zur Bodenbeschaffenheit von Rollwegen, Breiten von
Rollwegen, geografische Positionen der einzelnen Punkte der Rollwege etc. etc.

Den ,Aufbau” eines Flugplatzes muss man sich als eine Art Schichtenmodell vorstellen, in dem zu
unterst die Daten und dartber die Bilder liegen. Was wir letzten Endes im Simulator sehen, sind die
Bilder und die verschiedensten 3-dimensionalen Objekte, welche aus den Daten generiert werden.
Die Daten - wie auch die dartber liegenden Bilder (bitmaps) - werden vom Entwickler einer
Szenerie erstellt.

EFBv2 (wie auch viele andere Add-ons und auch der Al-Verkehr) analysieren die ,geometrischen”

Daten, welche in den sog. BGL-Dateien, resp. apt.dat-Dateien gespeichert sind. Auf Grund dieser

Daten (im Speziellen hier die Daten Uber die Taxiways) erstellt EFBv2 einen sog. Graphen mit allen
Taxiway Segmenten und nutzt dann den ,Dijkstra”-Algorithmus, um den kirzesten Weg zwischen
,Start” und ,Ziel” zu finden. Mehr zum Algorithmus und dessen Entwickler finden Sie in Wikipedia
unter folgendem Link: https://de.wikipedia.org/wiki/Dijkstra-Algorithmus.

Es gibt jedoch immer wieder Situationen, wo die Daten (speziell die einzelnen Taxiway Segmente)
leider NICHT mit der ,darliber liegenden” Bitmap Ubereinstimmen, oder andersrum ausgedriickt,
wo wir zwar im Simulator einen Taxiway vor uns sehen, aber in den ,darunter liegenden”
geometrischen Daten KEINE Informationen zu diesem Taxiway gespeichert sind.
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Einer der Griinde, weshalb in den darunter liegenden Daten bestimmte (meist kurze) Segmente
eines Taxiways weggelassen werden, liegt darin, dass man damit verhindern kann, dass der Al-
Verkehr diesen Taxiway benutzt. Al-Verkehr funktioniert wie eine Modelleisenbahn, sie kann nur auf
den vorhandenen Schienen fahren. Die Schienen sind in diesem Fall die geometrischen Daten in
den BGL-/apt.dat-Dateien. Wo keine Schienen sind, kann nicht gefahren werden. Das gezielte
Weglassen einzelner Taxiwaysegmente ist also eine Moglichkeit, den Al-Verkehr zu
.Steuern/regeln”.

Manchmal ist das Nichtvorhandensein von Taxiway Daten schlicht und einfach auch nur deshalb,
weil bei der Erstellung eines Flugplatzes etwas vergessen wurde, einzufligen.

Zusammenfassend muss man sagen, dass EFBv2 (und andere Add-ons) ,nur” mit dem Material
arbeiten kdnnen, welches ihnen auch zur Verfligung steht, resp. gestellt wird. Fehlen Taxiway
Segmente, so kann EFBv2 keinen optimalen Pfad vom Start zum Ziel finden. Daher sei nochmals
erwahnt, dass die Taxi-Funktion in EFBv2 nicht immer das gewlnschte Ergebnis anzeigen kann.
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5.5.2 Taxi-OUT

Taxi OUT  TaxiIN

Target runw

Ident  TORA QFU Remarks
16 3745m 153"

34 3745m 333"

14 3348m 135"

32 3348m 315°

10 2607m 094"

28  2607m 274°

Select 'via' taxiway Available taxi

Taxiway

Clear

Sync

Im oberen Teil des Dialogfensters wahlen Sie die Startbahn aus, zu der Sie den kiirzesten Weg
angezeigt haben mdchten. Sobald die Startbahn gewahlt ist, zeigt EFBv2 auch schon den Weg an.
Es ist dies der kiirzeste Weg, ohne weitere Einschrankungen, vom aktuellen Standort bis zur sog.
.Start”-Position an einer Runway:

3348m
A 3348m
191 o
B3 H8Ha g5 L .:bO? m
3 249 pg A7 A5 a3 E _
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Sie haben die Moglichkeit, den Weg zum Ziel noch einzuschrénken, indem Sie im unteren Teil des
Dialogfensters eine bestimmte Reihenfolge aus der Menge der ,benannten Taxiways” auswahlen.

Von den Buchstaben A bis Z sind diejenigen Buchstaben fett dargestellt, fir welche es benannte
Taxiways gibt:

Select 'via' taxi

Wahlen Sie also die ,Einschrankung” der Taxiways in der richtigen Reihenfolge aus.

Sofern es innerhalb eines Buchstabens (z.B. ,C") mehrere Varianten gibt (,C", ,C1", ,C2"), dann
werden diese verschiedenen Varianten in der Liste auf der rechten Seite angezeigt. Wéhlen Sie dann
aus dieser Liste den gewlinschten Taxiway aus.

Select 'via' taxiway Available ta
Taxiway
C
[ c
2

Nach jeder Anderung der Auswahl wird der Taxiway automatisch berechnet und in der Karte
angezeigt.

Sofern Sie die Taxi-OUT Funktion an einem beliebigen Platz einschalten, an dem sich Ihr Flugzeug
nicht befindet, so erscheint im Dialogfenster folgender Warnhinweis:

Taxi OUT Taxi IN

Aircraft is not located at this airport
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5.5.3 Taxi-IN

Diese Funktion zeigt lhnen den Weg von der Landebahn zu einem gewahlten Standplatz.

Der Aufbau des Dialogfensters ist mit dem der Taxi-OUT Funktion identisch, im oberen Bereich
wahlen Sie das Ziel, im unteren Bereich eine mdgliche Einschrankung fir den kirzesten Weg.

Die Taxi-IN Funktion startet erst, nachdem Sie gelandet sind und erst wenn Sie die Landebahn
verlassen haben. Erst dann weiss EFBv2, welchen Runway-Exit Sie benutzen. Im Gegensatz zur
Taxi-OUT Funktion braucht Taxi-IN also eine Verbindung zum laufenden Simulator.

Sie kdnnen die Selektion des Standplatzes bereits im Flug vornehmen. Sofern eine Selektion des
Standplatzes im Flug erfolgt, erscheint folgender Hinweis:

axi OUT Taxi IN

Taxiway depiction shortly after runway has been vacated

Target parking

MName  Type Radius  Remarks
15 Fuel 16 m

16 General Aviation Ramp 10 m

17 General Aviation Ramp 10 m

8 General Aviation Ramp 10 m
9

General Aviation Ramp 10 m

Airliners Gate 18 m Jetway
Airliners Gate 18 m Jetway
Airliners Gate 18 m Jetway

Funktionstasten Taxi-OUT und Taxi-IN

Clear Sync

Clear: Loschen der Auswahl und somit der Anzeige des klrzesten Weges auf der Karte.

Sync: Sofern Sie einen zweiten Client (oder auch mehrere Clients) im selben Netzwerk installiert
haben, kdnnen Sie durch Driicken der Taste ,Sync” die auf lhrem Client gewahlte Taxiroute auf allen
anderen Clients zur Anzeige bringen.
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5.6 Flugplan

Die Erstellung und Verwaltung eines Flugplans wird Gber die Hauptfunktion ,FPL" gestartet, resp.
geoffnet.

Detaillierte Angaben dazu sowie zur sog. ,Routing Shortcut Bar (RSB)” entnehmen Sie bitte dem
separaten Handbuch ,6 DE Flugplan”.

5.7 Radio

Das ,Radio-Panel” zeigt die im Flugzeug aktuell eingestellten Frequenzen und ermdéglicht die
komfortable Auswahl derselben.

Bei komplexen Add-ons (z.B. FSLabs A320) kann es vorkommen, dass die angezeigten
Frequenzen nicht mit den im Cockpit eingestellten Werten ibereinstimmen. Dies deshalb, weil
Entwickler manchmal ganze Baugruppen ,ausserhalb” des Simulators programmieren. Auf
solche externen Daten ist Uber die Standardschnittstellen des Simulators kein Zugriff méglich.

Das Radio-Panel benétigt einen laufenden Simulator, da es sonst die aktuellen Frequenz-
einstellungen des Flugzeugs nicht auslesen kann. Wenn Sie das Panel 6ffnen und keine Verbindung
zum Simulator besteht, wird mit nachfolgend aufgezeigter Warnung darauf hingewiesen.

& Radio panel o [ 4

oM [  NAV(VHF——————] [ NAV(LF/MR—] [ XPNDR—

Transfer T Transfer T Transfer T Transfer T

Simulator paused, or not running
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Bei eingeschaltetem, laufenden Simulator zeigt sich das nachfolgende Dialogfenster:

& Radio panel - M X

——COM————————————— [ NAV(VHR)— ] [—NAV (LFfMA—] [——XPNDR——

Transfer T Transfer T Transfer T Transfer T

Type/Mame  Freq Callsign Remarks
ATIS 129.000

TWR ZURICH Tower

GND ZURICH Ground

DEL 21925 ZURICH Delivery

APP 25950 ZURICH Approach

APP 118.000 ZURICH Approach

'_
L
I

'_
L
I

'_
L
I

'_
L
I

'_

) LN ) ) )

e O T T Y T
I

'_
L
I

Von links nach rechts sind die Frequenzen fir die Kommunikation (COM1 und COM2) sowie fir die
Navigation (NAV1, NAv2.1, ADF) aufgefiihrt. Ganz rechts die Einstellungen fiir den Transponder.

Sie wahlen eine einzelne Komponente, indem Sie mit dem Mauszeiger darauf klicken. Die aktive
Komponente wird mit einem leuchtend griinen Rechteck umrandet angezeigt.

Jede Komponente (ausser ADF und XPNDR) verfiigt Uiber eine ,Standby” (blau) und eine ,Active”
(griin) Frequenz. Eine Einstellung/Auswahl fir eine bestimmte Frequenz, wird immer als Standby-
Frequenz eingestellt. Erst durch Driicken auf die Schaltflache ,Transfer” wird die Standby-Frequenz
aktiviert.

Eine Frequenz kann Uber die darunter liegende Liste ausgewahlt, oder tiber den Ziffernblock rechts
eingegeben werden. Sie kdnnen auch den Mauszeiger in die (weisse) Textbox platzieren und den
Wert dann Uber lhre Computertastatur eingeben. Die Auswahl aus der Liste erfolgt tGber ein
Anklicken der gewtlinschten Frequenz und dann durch Driicken von ,Set”, oder einfach Uber einen
Doppelklick des gewtinschten Elements in der Liste. Mit ,Clear” 16schen Sie ein Eingabe, oder
Selektion. Mit der Taste ,Less” kann das Dialogfenster verkleinert werden, so dass nur noch die
Frequenzen im oberen Bereich sichtbar bleiben.

Im Datenverzeichnis\Settings befindet sich eine Datei ,xpndr.txt", welche ein paar gangige
Transpondercodes enthalt. Der Inhalt dieser Datei wird in der obigen Auswahlliste angezeigt, wenn
Sie auf XPNDR klicken. Sie kdnnen den Inhalt der Datei manuell anpassen.
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5.7.1 NAV-Frequenzen Uber Maustaste

Frequenzen fiir VORs, NDBs und DMEs konnen direkt in der Weltkarte Gber die rechte Maustaste
gesetzt werden. Die Frequenz fiir das Instrumentenlandesystem, fiir das VOR, oder fiir das NDB,
kdnnen ebenfalls lber die rechte Maustaste direkt vom Procedure-Panel gesetzt werden.

GRAMD CANYOMN
D 113.10 GCN

Create distance circle

Measure from here

Tune on MAV1 Sthy

Tune on NAV1 Active
Tune on MAV2 Sthy

Tune on MAVZ Active

LOC/ DME CRS
108.90 IGCN 030°

] _' Tune on MAYT Sthy

B Tune on NAV1 Active

P Tune on NAVZ Sthy

| | | B Tune on NAVZ Active

Sooo aooo
204% GC | CARMS | CARMS

Elev 6533 :gh l,,#' t ( )

Circling
7140/ 1.0 sM
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5.8 Checklisten

Sofern fir das aktuell geladene Flugzeugprofil Checklisten vorhanden sind, 6ffnen Sie das
entsprechende Dialogfenster Gber die Hauptfunktion ,CHKL". Falls keine Checklisten verfligbar
sind, ist diese Schaltflache nicht freigeschaltet. Wenn Sie Checklisten fiir ein Flugzeugprofil
importieren, oder erstellen mdchten, starten Sie den Profileditor und wahlen dort das Register
.Checklists". Details zum Profileditor, resp. dem Checklisteneditor entnehmen Sie bitte dem Kapitel
,Profileditor” in diesem Handbuch.

5.8.1 Ubersichtsseite

Nach dem Offnen des Dialogfensters sehen Sie eine Liste der Checklisten fiir den aktuell gewahlten
Bereich. Der Dialog ist in die Bereiche ,Normals” und ,Abnormals” unterteilt (Register am oberen
Rand).

& Checklist
A320-200

Normals Abnormals

Normal checklists

BEFORE START
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Die jeweils aktuelle, resp. nachste Checkliste, ist weiss umrandet dargestellt. Die weiteren, noch
nicht abgearbeiteten Checklisten sind grau (d.h. bewusst nicht so gut lesbar) dargestellt. Sobald
eine Liste abgearbeitet ist, andert sich der Status und somit die Farbe auf griin. Die nachste Liste
wird dann wieder automatisch weiss umrandet dargestellt. Samtliche Farben kénnen auch geandert
werden. Siehe dazu das Kapitel ,Farben”.

Um eine Liste auszuwahlen, klicken Sie auf deren Namen, resp. in das weisse Rechteck. Sie miissen
nicht der Reihe nach arbeiten, Sie kdnnen jede Checkliste (also auch die grau dargestellten)
auswahlen.

Uber die Schaltfliche ,Reset” am unteren Rand des Dialogs kénnen Sie alle Checklisten fiir diesen
Bereich (,Normals” oder ,Abnormals”) gleichzeitig in den Status ,unbearbeitet” zurtick setzen.

5.8.2 Detailansicht

Wenn Sie eine bestimmte Checkliste gewahlt haben, wird diese mit dem aktuellen Status
dargestellt. Jede Liste speichert ihren Status, welcher erhalten bleibt, bis dieser Gber die
Schaltfliche ,Reset” zuriick gesetzt wird, oder alle Listen (auf der Ubersichtsseite) zuriick gesetzt

werden.

A320-200

Neormals  Abnormals

BEFORE TAKEOFF
b/P Flight CONtrols .......................ooun. CHECKED

b/P Flap Setting ......ccceeeeeeeeeereeusensiminnns CONF ___ | Click when done

Contents Comments
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Klicken Sie jeweils in das umrandete Rechteck, um einen Punkt auf der Checkliste als ,erledigt” zu
kennzeichnen.

Mit der Taste ,Contents” gelangen Sie zuriick auf die Ubersichtsseite.

Uber die Option ,Comments” kénnen Sie allfallig vorhandene Kommentare der einzelnen Punkte
ein-/ausblenden.

Mit der Taste ,Reset” setzen Sie die aktuelle Liste zuriick, so dass alle Punkte ,nicht erledigt” sind.

Uber die Tasten ,Back” und ,Next" kénnen Sie zur vorherigen, bzw. zur nichsten Liste blattern.
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5.9 Dokumentenverwaltung

Flight logs W Airbus
@ Boeing
Manuals B Boeing RNP
. Collins_WXR-2100_Operat
B Flight Levels
B Honeywell RAAS

Mt

Die Dokumentenverwaltung teilt sich in folgende 3 Bereiche auf:

1. Schaltflachen fir Schnellzugriff auf vordefinierte Bereiche (Presets)
2. Inhalt des entsprechenden Bereichs (Verzeichnisse und Dateien)

3. Dokumentenansicht / Prasentation des gewahlten Dokuments

Sie kdnnen den Inhalt und Aufbau der Dokumentenverwaltung weitestgehend selber bestimmen.
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5.9.1 Library

Im Datenverzeichnis des Clients finden Sie einen Unterordner ,Library” (engl. Bibilothek). Unterhalb
von diesem Ordner kdnnen Sie beliebige Ordner anlegen und darin verschiedene Dokumente
ablegen. Die Ordner und Dateien werden dann in der zweiten Spalte (2) aufgelistet. Ein Klick auf
einen Ordner zeigt den Inhalt des Ordners an, ein Klick auf eine Datei 6ffnet die Datei und zeigt
diese im Betrachter (3) an.

Wenn Sie eine Stufe ,nach oben” wollen, driicken Sie auf die Taste , < Back”.

Folgende Dateitypen werden z.Zt. unterstitzt, d.h. fur diese Dateitypen gibt es in der
Dokumentenverwaltung einen integrierten Betrachter:

« .pdf

* txt

o rtf

+ .odt

+ .docx
* _.htm

5.9.2 Flight Logs

Uber die Schaltfliche ,Flight Logs” gelangen Sie zur Anzeige aller (automatisch) gespeicherten
Flight Logs. Diese werden in der Reihenfolge ihres Entstehens sortiert aufgelistet.

5.9.3 Manuals

Uber die Schaltfliche ,Manuals” gelangen Sie zur Anzeige der Benutzerhandbiicher von EFBv2.
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5.10 Utilities

Das Dialogfenster fiir die ,Utilities” (Hilfsmittel) &ffnen Sie (iber die Hauptfunktion ,Utils". Uber die
Register am oberen Rand gelangen Sie auf die entsprechenden Themenbereiche.

5.10.1 Distance circles

Dieses Register erlaubt die Verwaltung von ,Distanzkreisen” auf der Weltkarte. Distanzkreise dienen
als Navigationshilfsmittel und kénnen individuelle Distanzen und bei Bedarf auch einen
bestimmten Radial anzeigen. Distanzkreise werden auf der Weltkarte Uber rechte Maustaste und
dem sich dann 6ffnenden Meni erstellt. Hier am Beispiel des ,Shannon VOR" in Irland gezeigt.

SHAMMOM
D 113.3 SHA

SHA - Shannon (VOR/DME)

Create distance circle *

Measure from here

Dort, wo sich der Mauszeiger befindet, wenn Sie mit der rechten Maustaste klicken, wird der
Distanzkreis gezeichnet. Wenn Sie ein Objekt (Flughafen, oder Navaid) wahlen, wird der
Distanzkreis diesem Objekt zugeordnet, wenn Sie an einer beliebigen Position in der Karte klicken,
wird die dortige Position verwendet. Sobald Sie den Menupunkt ,Create distance circle” gewahlt
haben, wird der Kreis auf der Karte angezeigt und zugleich das Utilities-Dialogfenster geoffnet:

oo 2
Q-L\_:’:I'/ .
/' b Distance circles  Organized Tracks Scratchpad ~ AIRAC Dates
/ \

it’ ,, ‘\ Mame  Distance  Radial

; r kY -

/ s \ SHA  20NM  045°
!rr g +..i

/ !
JI l“
| S |
H # i
! O :
i SHA :

"‘ Shanncrr;'lo & ]

1 I

l‘ fr

\\\ t;

‘\\ t’r
Distance [NM] AR - Radial [* Mag] -45 =
\\\ ',f

Remove
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Wenn Sie am Distanzkreis Veranderungen vornehmen mochten (Anpassen der Distanz, oder des
Radials), so wahlen Sie den entsprechenden Listeneintrag und passen dann die Werte in den
darunter liegenden Eingabefeldern an. Anderungen werden direkt (ibernommen und angezeigt. Sie
kdnnen einen Listeneintrag Gber die Schaltflache ,Remove” jederzeit |6schen.

Sofern Sie einen zweiten Client (oder auch mehrere Clients) im selben Netzwerk installiert haben,
kdnnen Sie durch Driicken der Taste ,Sync” die auf lhrem Client erstellten Distanzkreise an alle
anderen Clients Gbermitteln und dort ebenfalls zur Anzeige bringen.

In den Einstellungen kénnen sie die Mdglichkeit wahlen, ob bei der nachsten Landung (egal auf
welchem Flugplatz) alle Distanzkreise automatisch geléscht werden sollen.
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5.10.2  Organized tracks

NAT PACOT AUSOT

Validity of WESTBEQUMD tracks

Mame  Walid from Valid to
2018-06-04 11:30z 2018-06-04 19:00z
2018-06-04 11:30z 2018-06-04 19:00z

i-06-04 11:20z 6-04 19:00z

20 6-04 19:00z
2018-06-04 11:30z = 6-04 19:00z
2018-06-04 11:30z 2018-06-04 19:00z
2018-06-04 1900z

5-06-04 11:30z 2018-06-04 19:00z

Eastbound

Das Register ,Organized tracks” zeigt Informationen zu den einzelnen Track-Systemen an
(Gultigkeit der einzelnen Tracks) und erlaubt die schnelle Positionierung der Weltkarte im
entsprechenden Gebiet. Driicken Sie dazu die Schaltflache ,Map Pos” oder wahlen Sie das
entsprechende Register (NAT, PACOT, AUSOT). Passen Sie dann den Zoomfaktor der Karte
entsprechend an, um den gewtlnschten Bereich zu sehen.

Mit den Schaltflachen ,Westbound”, resp. ,Eastbound” kdnnen Sie die Anzeige der entsprechenden
Tracks auf der Karte steuern.

Wichtig
Da die ,Organized Tracks” jeden Tag neu bestimmt werden und die Anfang- und Endpunkte der
Tracks mit den Wegpunkten der restlichen Airways ibereinstimmen missen, kdnnen die

Organized Tracks nur angezeigt werden, wenn Sie im EFBv2 Uiber aktuelle Navigationsdaten
(Aerosoft oder Navigraph) verfugen.
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5.10.3  Scratchpad

Das ,Scratchpad” ist eine Art ,Notizblock”, der ihnen erlaubt, eine beliebige Information Uber die
Tastatur einzugeben, oder - falls Sie optional auf die Taste ,Touchscreen” driicken - eine
+handschriftliche” Notiz zu erfassen.

Mit der Schaltflache ,Clear” I6schen Sie diese Eingabe.

5.104 AIRAC Dates

Zeigt eine Tabelle mit dem aktuellen sowie den nachsten, folgenden AIRAC Cycles. Fir den
aktuellen Cycle wird nebenan die Anzahl der noch verbleibenden Tage seiner Giiltigkeit angezeigt.

Distance circles Crganized Tracks Scratchpad AIRAC Dates
Mai 24, 2018 - Jun 20, 2018 16 days left
Jun 21, 2018 - Jul 18, 2018
Jul 19, 2018 - Aug 15, 2018
Aug 16, 2018 - Sep 12, 2018

Sep 13, 2018 - Okt 10, 2018
Okt 11, 2018 - Nov 07, 2018
Nov 08, 2018 - Dez 05, 2018
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6 Kartenfunktionen

Terrain
Mode

TERR

Am unteren Rand des EFBv2 befinden sich die ,Kartenfunktionen” (v.l.n.r.) fur:

* Tag / Nacht: Schaltet zwischen zwei Farbschemata hin und her. Diese Farbschemata konnen
Sie individuell anpassen und speichern. Mehr dazu finden Sie im Kapitel ,Farben”.

* Umschalten des Kartentyps: ,Flughafenkarte” oder ,Weltkarte”

* Moving Map: Bei eingeschalteter Moving Map wird das Kartenzentrum immer der aktuellen
Position des Flugzeugs angepasst. Ist die Moving Map ausgeschaltet, so bleibt die Karte
.stehen” und das Flugzeugsymbol bewegt sich.

* Heading up: Dies ist eine Unterfunktion der Moving Map, d.h. sie ist grundsatzlich nur
verfligbar, wenn die Moving Map eingeschaltet ist. Die Ausrichtung ,Heading up” ist nur auf
der Flughafenkarte verfligbar, auf der Weltkarte ist die Ausrichtung immer ,Nord".

* TERR: Zeigt Gelandeinformation in Form von Hohenkurven an.

* Terrain Mode: Umschaltung zwischen zwei unterschiedlichen Darstellungsarten.
Details zur Darstellung und Verfiigbarkeit von Terraindaten siehe Kapitel ,10. Terrain”.

Am linken Rand der Karte (Ground und World) befinden sich die weiteren Kartenfunktionen fir:

Zoom Zoom

il

Vordefinierte Zoomeinstellungen: Airport passt das Zoom so an, dass der gesamte
RTE Flughafen in der Karte sichtbar wird (Flughafenkarte), oder aber ein Radius von 25
AUTO NM um den Flughafen herum sichtbar wird (Weltkarte). RTE stellt den Zoomfaktor so
ein, dass die gesamte Route sichtbar wird (nur verfligbar, wenn eine Route aktiv ist).

AUTO stellt den aktuellen Wert der Auto-Zoom-Funktion ein.

Danach folgen drei in den Benutzereinstellungen individuell einstellbare Werte, hier
30 /60 / 120 NM. Die Tasten mit den Plus-/Minuszeichen sind v.a. fiir den Gebrauch
mit einem Touchscreen gedacht, wo man Uber kein Mausrad verfiigt, um den

2

+ —h
=]

Zoomfaktor individuell anzupassen.

* Pos

=
[=]
£

Erlaubt die schnelle Positionierung der Karte auf den aktiven Flughafen (ARPT), die
FT Position des Flugzeugs (ACFT), oder - falls ein Flugplan aktiv ist - auf die Position des

Zielflughafens (DEST)
DEST

=
9]
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/  Kartenoptionen

7.1.1 Aircraft

Alrcraft——

RMG VCT ARC

ACFT - Flugzeugsymbol

CMPS - Kompassrose

RNG - Konzentrische Distanzkreise. Das Flugzeug ist das Zentrum.

VCT - Heading und Track. Zeigt die Vektoren fir ,Heading” und ,Track Gber Grund” an.

ARC - Die sog. ,griine Banane” zeigt die Position an, wo ein Steig- oder Sinkflug die vorgewahlte
Hohe in etwa erreicht hat. Diese Funktion setzt die nachfolgenden Bedingungen voraus. Sind diese
Bedingungen nicht erfllt, ist die Anzeige in der Karte nicht vorhanden:

* Das Flugzeug muss mit einem Autopiloten und dieser I
mit einer ,Altitude preselect” Funktion ausgeristet sein *5334

» Das Flugzeug muss in der Luft sein

» Der Autopilot muss eingeschaltet sein

* Die Option ,ARC" muss gewahlt sein 1086 MAX KIAS 210

* Mindestens eine Verstellung der vorgegebenen Hohe LQD
am Autopiloten muss durch EFBv2 erkannt werden. Dul;enll:llcl—' Mil
Wenn der Autopilot beim Starten des Simulators auf 2034
eine bestimmte Hohe voreingestellt ist, so wird diese *3370 Speck-
Hohe NICHT erkannt. Es bendtigt zuerst eine
Veranderung, damit die neue Hohe erkannt wird.

* Im Flugzeugprofil muss die Option ,Use vertical TR
guidance” gewahlt sein.
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7.1.2 Airports

rairports,

APT

ARPT - Ein-/Ausschalten der Anzeige von Flugplatzen.

713 Weather

——————————Weather————

OCTA  WIND SIGM

OCTA - Zeigt die farbigen, kreisrunden Wettersymbole bei den Flugplatzen an, welche Wetterdaten
publizieren.

Diese Symbole informieren Uiber die Bedingungen (engl. "Flight conditions") und tber die
Wolkenabdeckung. Die Farben zeigen die Bedingungen (VMC, MVMC, IMC und LIMC) an, die
Kreissektoren, jeweils 90°, zeigen die Wolkenabdeckung.

Bei diesem Beispiel herrschen auf Grund der griinen Farbe ,Sichtflugbedingungen (VMC)", dann
(v.l.n.r), erstes Symbol: keine nennenswerte Wolken (Sky clear), danach in Viertelsschritten 1 bis 2
Achtel Abdeckung (few, FEW), 3 bis 4 Achtel (scattered, SCT), 5 bis 6 Achtel (broken, BRK) sowie 7
bis 8 Achtel (overcast, OVC).

WIND - Zeigt die sog. ,Wind barbs” an, welche tber Windrichtung und -starke informieren.

Windanzeiger (engl. ,Wind barbs"). Zeigen die Windrichtung und Starke an. Rote
'»7« Striche bedeuten boigen Wind (gusting). Schwarze Striche (lang) sind 10 Knoten, die
kurzen entsprechen 5 Knoten. Die beiden Beispiele rechts waren demnach: Wind

' aus Sudost mit 5 Knoten, in Béen (gusting) 20 Knoten. Der untere Anzeiger: Wind
% aus Sudsudost mit 25 Knoten, in Boen bis 30 Knoten.
O Schwarzer Kreis: Windgeschwindigkeit kleiner als 3 Knoten (calm).
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RTE — (z.Zt. nur mit ActiveSky verfligbar) Zeigt die Winde an den einzelnen Wegpunkten einer
Route in Form von ,Wind barbs” an. Wenn Sie die Maus Uber den Wegpunkt bewegen, werden die
Winde fir die aktuelle Flughdhe sowie fiir 3000 Fuss dartiber und 3000 Fuss darunter, in Form eines

Tooltips angezeigt.

SIGM - Significant Meteorological Information (SIGMET) zeigen signifikante Wettererscheinungen
an, welche die Sicherheit eines Flugzeugs beeintrachtigen kénnen. Falls Sie als Wetterquelle ,Real
World” eingestellt haben, werden alle verfligbaren SIGMETs weltweit angezeigt.

VA
FL180
SFC WSBZ31 SBRE 040724
SBRE SIGMET 5 SBRE, FORECAST
Valid 04 Feb, 08:00z to 12:00z
SBRE RECIFE FIR

Embedded Thunderstorm

T5
FL430 TOP FL390

XK Trend: Mo change

TS
FL390 TS
XAHX FL43D

TURB

FL380

FL300 ICE
FL220
FL130

Die massgebende Wettererscheinung (z.B. TS, TURB etc.) wird jeweils im geografischen Mittelpunkt
des Gebiets dargestellt. Sofern vorhanden, werden die Unter- und Obergrenze in Fuss oder Flight
Level angegeben. Wenn Sie die Maus Uber die Beschreibung bewegen, dann wird die ganze
SIGMET Meldung in Form eines Tooltips angezeigt.

Bei Wetterquelle ,ActiveSky” werden nur die SIGMETs entlang der aktiven Flugroute angezeigt. Alle
anderen Wetterquellen liefern keine SIGMET Informationen.

Voraussetzung fir die Darstellung von SIGMETs ist, dass das Gebiet, fir das die Meldung
herausgegeben wurde, als Polygon definiert wurde. Der SIGMET Standard erlaubt auch andere
Formen der Gebietsbeschreibung (in Form von FIR Grenzen), welche aber von EFB nicht dargestellt
werden kénnen, da EFB nicht Gber entsprechend aktuelle Daten fiir die FIR Grenzen verflgt.
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7.1.4 Navaids

—— Navaids———

VOR MDE DME FLX

VOR UKW Drehfunkfeuer (engl. Very High Frequency (VHF) Omni-Directional Range (VOR))
NDB Ungerichtetes Funkfeuer (engl. Non Directional Beacon)
DME Entfernungsmessgerat (engl. Distance Measuring Equipment)

FIX Vordefinierte, geografische Wegpunkte

7.1.5 Traffic

——— Traffic————

TRFC LEL TCAS

TRFC, LBL — Anzeige von Al- und Online-Verkehr. Die Anzeige der Symbole fir die Flugzeuge
(TRFC) und der dazu gehdrigen Labels (LBL) kann getrennt erfolgen, um je nach Dichte der
Flugzeuge, die Anzeige etwas zu ,entlasten”.

Es wird nur der Al-Verkehr angezeigt, welcher sich innerhalb eines bestimmten Radius und
innerhalb eines bestimmten Hohenbandes befindet. Die Einstellung des Radius erfolgt Gber
FSUIPC (nur registrierte Version), die Einstellung des Héhenbands erfolgt iber die EFBv2 Client
Benutzereinstellungen (Register ,Aircraft”). Standardmassig ist der Radius auf 40NM, das
Hohenband auf +/- 5000 Fuss eingestellt.

X-Plane

In X-Plane sind max. 19 sog. Multiplayer-Flugzeuge anzeigbar. Die einzelnen Flugzeuge liefern
jedoch weniger Informationen, welche fir die Gestaltung der Labels bendtigt werden.
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Die Labels fiir den Al-Traffic kdnnen individuell konfiguriert, resp. angepasst werden. Die
Konfiguration erfolgt tber die Datei ,trafficAssignments.txt” im Datenverzeichnis des Clients, im

Ordner ,Settings”. Der Aufbau der Datei wird auf den nachfolgenden Zeilen erklart.

1/f AﬂvlaSoft EFB v2.x - www.alvlasoft.com

2 // Traffic labels assignments

3 // Caution: Ungualified changes herein can c:

4

=
L I o N v o T (= I Y5

=
P

[Ground]
Linel={3}
Line2={2}
Line3=

n
[ZoomGround ]
WValue=15
Line=3

=
L

=
iy

15
1
17
1§
15
28
21

o

[World]
Linel={4}{5} {12}
Line2=A{10} {13}
Line3={2}

[Zoomlorld]
Value=15
Line=3

23
24
25
28
27
28
29
38
31
32
33
34
35
36
37
38

[Airline]
Shorten=True
SetBlankPrivateGa=True

[AirlineShort]
Alrwave=Al
American=AM

American Pacific=AP
Emerald Harbor Air=EA
Global Freightways=GF
Kenmore Air=KA
Landmark=LK

Orbit=0T

Pacifica=PC

Soar=5R

World Travel=WT

39
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Ground

Der Bereich ,Ground” verfligt Uber zwei Gruppen von Definitionen, die Labeldefinitionen [Ground]
sowie die Definitionen fiir die Anzeige in Bezug auf den aktuellen Zoomfaktor [ZoomGround].

[Ground ]
Linel={3}
Line2={2}
Line3=

[ZoomGround ]
Value=15
Line=3

Das Label fir ein Flugzeug am Boden verfiigt Gber max. 3 Zeilen (Line1, Line2, Line3).

Nach dem Gleichheitszeichen folgt innerhalb einer geschweiften Klammer eine Ziffer. Es kdnnen
auch mehrere geschweifte Klammern mit je einer Ziffer auf einer Zeile definiert werden.

Die Ziffer innerhalb dieser Klammer entspricht derjenigen Ziffer, welche im Spaltentitel des ,Traffic
Monitor” in Klammern ausgewiesen wird (siehe nachstes Bild, rote Umrandung):

a5 Traffic monitor

v Clear

Airborne | Type (1) {/Model (2) YTainumber (3) | Airline (4) | Flight #(5) |ICAQ from (8) |ICAOQto (7) |Latitude (8) |Longitude (3) |ALT[ft] {10) |HDG

airborne A3Z AAL1489 KEWR. KCLT 39.39457 -76.49466 34405 229
airborne B772 UAE25 VHHH OMDB 24, 20346 105.29210 37017 285
airborne BTN SDMB29%6 U555 ULEE 56.14221 50.16150 38140 271
airborne A320 AWQoeB1 WS55 WADD -0.67940 106.59340 34616 130
airborne B74F UAESE OoMDW L5ZH 28.67240 52.70881 33742 324
airborne SF34 LOG29A EGPH EGPA 58.10407 -2.83688 9943 339
airborne B738 VCPIAK EGKK GCLP 49.02937 -3.34130 39047 213
airborne BT BOX116 EDDP EBER 50.79700 6.10603 17465 222

Der ,Traffic Monitor” wird tUber das Menu ,System” > ,Traffic Monitor” im EFBv2 Server
gestartet/gedffnet.
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Alles was rechts vom Gleichheitszeichen steht, wird im Label der entsprechenden Zeile
angezeigt, wobei die geschweiften Klammern als Platzhalter fiir die Werte im Traffic Montor
stehen.

Mochten Sie z.B. auf der ersten Zeile im Label das Flugzeugmodel angezeigt bekommen, so
schreiben sie die folgende Zeile:

Line1={2}

Mdochten Sie zusatzlich den Flugzeugtyp (Hersteller) sehen, dann kdnnen Sie die Konfiguration der
Zeile 1 wie folgt erstellen:

Line1={1} {2}

Eine Zeile im Label, welche nicht definiert ist, resp. nichts anzeigen soll, verfligt nach dem
Gleichheitszeichen Uber keine weiteren Definitionen. Es missen aber immer alle drei Zeilen
aufgefuhrt werden, also Line1, Line2 und Line3.

Um je nach Zoomfaktor eine detailliertere oder weniger detaillierte Angabe von Informationen zu
ermdglichen, kann Uber die zweite Gruppe der Definitionen ([ZoomGround])vorgegeben werden,
ab wann eine dritte Zeile angezeigt werden soll.

In Beispiel auf der vorherigen Seite oben (,Value = 15" und ,Line = 3") ist definiert, dass als
zusatzliche dritte Zeile, die Zeile 3 angezeigt wird, dies ab einem Zoomfaktor 15. Unterhalb von
Faktor 15 werden nur die Zeilen 1 und 2 angezeigt.
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World

Der Bereich ,World"” verfligt ebenfalls Giber zwei Gruppen von Definitionen, [World] sowie
[ZoomWorld]. Der Zweck der Definitionen ist dem von ,Ground” entsprechend. Sie sehen am
nachfolgenden Beispiel auch, dass mehrere Werte pro Zeile sowie zusatzliche Zeichen ausserhalb
der geschweiften Klammern konfiguriert werden kénnen (A fir Altitude)

[World]
Linel={4}{5} {12}
Line2=A{10} {13}
Line3={2}

[ ZoomWorld]
Value=15
Line=3

Konfiguration der Hohe (Altitude)

Der Wert fir die Hohe (Altitude), welche der Simulator Uber die Schnittstelle FSUIPC liefert, ist
weder die barometrische Hohe, noch die Standard-Druckhohe. Es handelt sich dabei um die wahre
Hohe liber Mean Sea Level. Diese Hohe hat aber in der Fliegerei keine Relevanz und ist daher nur

eingeschrankt aussagekraftig.

Mit zusatzlichen Parametern kann die Darstellung des Wertes beeinflusst werden: Nebst der
Nummer fir die Spalte, konnen durch einen Slash von der Nummer getrennt, folgende vier
Parameter definiert werden: /r /r- /d /d- wobeir fir ,round” und d fir ,difference” steht. Bei
beiden kann zusatzlich noch ein Minuszeichen angefligt werden.

Beispiele bei einer vom Simulator gegebenen Altitude von 27436 Fuss:

e {10} HO6he unverandert wie aus dem Simulator erhalten 27436
* {10/r} Hohe wird auf 100 gerundet (r = round). 27436 wird zu 27400
* {10/r-} Hohe auf 100 gerundet, Hunderter werden abgeschnitten. 27436 wird zu 274

* {10/d} Differenz auf 100 gerundet (d = difference). Differenz in Bezug auf die Altitude des
eigenen Flugzeugs).

* {10/d-} Differenz auf 100 gerundet, Hunderter werden abgeschnitten.

Im Falle der Differenz wird zusatzlich noch ein Plus-/Minuszeichen vorangestellt, je nachdem, ob
sich das Al-Flugzeug oberhalb, oder unterhalb des eigenen Flugzeugs befindet.
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Airline
Der Bereich ,Airline” dient v.a. dazu, die teilweise langen Namen von virtuellen Fluggesellschaften
abzukirzen, um bei der Darstellung im Label Platz zu sparen.

[Airline]
Shorten=True
SetBlankPrivateGa=True

Der erste Parameter ,Shorten=True" definiert, ob die Namen tberhaupt abgekiirzt werden sollen,
oder nicht. Nur wenn dieser Wert auf ,True” gesetzt ist, wird die Tabelle mit den Abkiirzungen
(siehe nachstes Bild) Gberhaupt angewendet.

Der zweite Parameter definiert, ob der Begriff ,Private (GA)", welcher bei allen Flugzeugen der
General Aviation in der Spalte (4) angezeigt wird, fur die Darstellung ausgeblendet werden soll.

[AirlineShort]
Airwave=AW
American=AM

American Pacific=AP
Emerald Harbor Air=EA
Global Freightways=GF
Kenmore Air=KA
Landmark=LK

Orbit=0T

Pacifica=PC

Soar=5R

World Travel=WT

Die Liste der Abkirzungen zeigt auf, fir welche Fluggesellschaft in Spalte (4), welche Abkirzung in
den Labels verwendet werden soll.

I Anderungen in dieser Datei werden bei jedem Ein-/Ausschalten der Option ,TRFC" wirksam.
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TCAS - EFBV2 verfligt iber ein vereinfachtes TCAS (Traffic and Collision Avoidance System),
welches in der Lage ist, den umliegenden Flugverkehr zu erkennen und diesen bei verschiedenen
Gefahrenstufen unterschiedlich zur Anzeige zu bringen.

I Die Funktion ist nur verfligbar, wenn die entsprechende Option im Flugzeugprofil ausgewahlt ist.

Nur Flugzeuge, welche sich innerhalb eines Radius von 25 NM und innerhalb einem Héhenband
von +/- 2'800 Fuss befinden, werden beobachtet. Ausserhalb fliegende Flugzeuge werden ignoriert.

Folgende Symbole (Beispiele) konnen auf der Karte dargestellt werden:

Die Annaherung eines Flugzeugs wird mit einer weissen Raute dargestellt. Eine
Annaherung ist dann gegeben, wenn sich das ,andere” Flugzeug innerhalb einer
vertikalen Abweichung von +/- 850 Fuss zur eigenen Flughohe befindet, jedoch

noch nicht die Warn- oder gar Alarmdistanz unterschritten hat.

Ist das andere Flugzeug oberhalb des eigenen Flugzeugs, so wird oberhalb der
Raute die Differenz zur eigenen Hohe angezeigt, fliegt es unterhalb, so wird die
Differenz unterhalb der Raute angezeigt. Am Beispiel links bedeutet ,+07", dass
das andere Flugzeug ca. 700 Fuss oberhalb fliegt, der vertikale Pfeil zeigt den
Trend an (hier ,sinkend”).

Eine Warnung wird angezeigt, wenn sich das andere Flugzeug innerhalb von
vertikal +/- 850 Fuss befindet und die Warndistanz unterschritten hat. Die
Warndistanz berechnet sich aus der Geschwindigkeit des anderen wie auch des

eigenen Flugzeugs.

Ein Alarm wird angezeigt, wenn sich das andere Flugzeug innerhalb von vertikal
+/- 850 Fuss befindet und die Alarmdistanz unterschritten hat. Die Alarmdistanz ist
nochmals kurzer als die Warndistanz und berechnet sich aus der Geschwindigkeit

des anderen wie auch des eigenen Flugzeugs.
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7.1.6 Miscellaneous (Misc)

Misc

AWYH OT5 CITY

AWYL, AWYH - Airways (low / high)

OTS - Organized Track Systems (NAT, PACOT, AUSOT). Siehe dazu auch ,Utilities / Organized
Tracks” in diesem Dokument.

CITY - Anzeige von Stadten. Diese Datei (,worldLargestCities.txt) kann durch den Benutzer
angepasst werden. Siehe ,Datenverzeichnisse” in diesem Dokument.

POI - Sehenswiirdigkeiten (points of interest). Im Datenverzeichnis des Clients, unter ,Globe" gibt
es eine Datei ,pointsOfinterest.txt”, welche die Liste der Sehenswirdigkeiten enthalt. Sie kénnen
diese Liste nach eigenem Gutdiinken anpassen. Das Datenformat ist einfach gehalten und kann mit
jedem Texteditor (z.B. Notepad.exe) bearbeitet werden.

Vf AivlaSoft EFBw2 - www.alvlasoft.com

// This file contains points of interest (POI) to depict onZeilen welche mit einem //
beginnen, sind Kommentar-

// Each line consists of 4 elements at least. It may be enh

[/ Elements are divided by a comma.

zeilen und dirfen nicht
verandert werden.

// Elements are as follows (element number in bracket):

// [1] Name of POI Pro Sehenswiirdigkeit gibt es
// [2] Category or empty (allowed categories are: Summit, P.danach je eine Zeile, welche
// [3] Latitude (South is -)

ff [4] Longitude (West is -)

ff [5] Sector from (degrees True North)
// [6] Sector to (degrees True Morth) Sehenswirdigkeit, danach

Kategorie, Breitengrad und

mindestens vier Elemente
enthalten muss: Name der

L Position. Di
[Version=2] angengrad der 0t5|t|<?n ie
Elemente werden mit einem

Cerro E1 Condor,Summit,-26.63112,-68.36095 Komma voneinander getrennt.
Cerro Peinado,Summit,-26.62173,-68.11530

Iguazu Water Falls,,-25.695546,-54.436645,310,10 -—
Incahuasi,Summit,-27.83333,-68.29584

Monumento a Cristébal Colon,,-34.55688,-58.40976

Sofern eine Sehenswiirdigkeit einen bevorzugten Betrachtungssektor aufweist, kann dieser durch
zwei Gradangaben definiert werden. Im obigen Beispiel sieht man dies mit den beiden
Gradangaben von 310° und 10° (roter Pfeil). Die Gradangaben missen im Uhrzeigersinn und in
.rechtweisend Nord" angegeben werden.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 77 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



e
AiviaSoft

8 Kartenanzeige

8.1 Beispiele

Kungsangen

Morrkoping

-

m
[
[
[

.'% -
ELVE
Livermore Mun

WAR 16.0° East
MNORTH UP

O

TUCS0M
D 116.0 TUS

3209520, -110.91486

EFBv2.2

Grun: Flughafen verfligt Gber An- und Abflugprozeduren.

Blau: Flughafen verfiigt Gber Anflugverfahren, jedoch keine Abflugverfahren.

Braunrot: Flughafen verfiigt Gber KEINE publizierten Verfahren.

Ein Kreis um den ,Stern” herum bedeutet, dass bei diesem Flughafen die
Szeneriedaten aktueller sind, als diejenigen der Standardinstallation. In den
meisten Fallen handelt es sich dabei um einen Add-on Airport.

Anzeige der magnetischen Variation, bezogen auf den Kartenmittelpunkt.

Die ,Label” der Navaids kdnnen mit der Maus verschoben werden. Label
anklicken und gedrickt halten, dann ziehen. An der gewUinschten Position
loslassen und die neue Position wird flr diese Navaid gespeichert.

Es empfiehlt sich v.a. in ,dichten” Regionen und bei der Darstellung von An-
und Abflugverfahren von dieser Moglichkeit regen Gebrauch zu machen. Die
Karte wird dabei oft viel besser lesbar.

2021-10-20
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Top of Climb (TOC) in griin, Top of Descent (TOD) in blau.

Diese Anzeige ist nur vorhanden, wenn ein Flugplan aktiv ist und im aktuell
geladenen Profil die Option ,Vertical Guidance” aktiviert ist.

Der 'magenta’ Punkt wird im Sinkflug, oberhalb von 10'000 Fuss angezeigt und
zeigt die Position an der die Hohe von 10’000 Fuss durchflogen wird.

Diese Anzeige ist nur vorhanden, wenn ein Flugplan aktiv ist und im aktuell
geladenen Profil die Option ,Vertical Guidance” aktiviert ist.

MSA (Minimum Sector Altitude). Zeigt die vier 90° Sektoren (ausgehend von
magnetisch Nord) und deren Mindesthohen um ein definiertes Zentrum, in
einem Radius von 25NM. Das Zentrum ist i.d.R. ein Navaid (meist VOR) und
wird im darunter liegenden Rechteck angegeben. In diesem Beispiel scheint es
am Flughafen kein VOR zu geben, daher wird der ARP (Airport Reference
Point) genannt.

Innerhalb der einzelnen Sektoren ist bei Einhaltung der angegeben
Mindesthdhen eine Hindernisfreiheit von mind. 1000 Fuss darunter gegeben.

Farbschema fiir die Hohenkurven
(links: Terrain Mode A, rechts: Terrain Mode B).

Im darlber liegenden Feld wird dann die Richtung und Distanz zum hdchsten
Punkt angezeigt. Der hochste Punkt ist immer innerhalb der dargestellte
Region, also ca. 50 NM um den aktiven Flughafen herum.

Details Uber die Darstellung des Terrains, siehe Kapitel ,10. Terrain”.
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Beispiel einer Abflugroute, welche mit einem

.,.f/( ,Sichtflug” (visual) beginnt. Die SID beginnt erst beim
-

»152G6 Fix ,ZG501".
#Grenchen

~ 260"

J I

I.:___...Hzﬁl - D420 4

o

"

L
"y

—_—

1“""&____._._-—-—-‘33'3‘:'_'
Cr431
5000

Beispiel einer ARINC-424 Codierung mit sog. ,Vektoren”. Ab Fix ,DM420" soll mit Kurs 261° gerade
aus weitergeflogen werden, bis zum Erhalt der ndchste Anweisung von der ATC. Danach geht's zum
Fix ,DM431”. Da in dieser Situation nicht bekannt ist, wo das Leg mit dem ,Vektor” endet, kann
auch nicht gezeichnet werden, wie es dann zum Fix ,DM431" weiter geht. Daher wird nach einem
Vektor (gestrichelte Linie mit Pfeil) eine gepunktete Linie (violett) zum nachsten Fix gezeichnet.
Gepunktet bedeutet ,unklar”, resp. ,nicht ndher spezifiziert”.
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Die Hohenangaben bei einer Anflugprozedur sind mit unterschiedlichen Farben hinterlegt, je
nachdem, ob es sich um den Teil des Anflugs oder das Fehlanflugverfahren (engl. Missed approach)
handelt. Dies soll der besseren Unterscheidung dienen, v.a. dort wo Anflug und Fehlanflug tber die
selben Fixpunkte gefiihrt werden. In obigem Beispiel sind die Hohenvorgaben fir den Endanflug
mit blau hinterlegt, wahrend sie fiir den Fehlanflug transparent gehalten sind. Sie kdnnen diese
Farben in den Benutzereinstellungen jederzeit andern.
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8.2 Kontextsensitive Mentus

Auf der Karte kann durch einen Rechtsklick mit der Maus ein ,kontextsensitives Meni” angezeigt
werden. Der Inhalt des MenUs passt sich dabei dem angeklickten Objekt an. Klicken Sie
beispielsweise mit der rechten Maustaste auf den Namen eines Flughafens, so 6ffnet sich folgendes

[

KCC
Buchaggn

Menu:

1443

KCCR - Buchanan, Concord (California - USA)

Elevation: 25 ft
Local time: 03:10

KCCR 8418537 AUTO 82804KT 185M CLR
a5/Ma7 A3@22 RMK AD2 SLP228 Teasalesa7y

3835
Dist Circle Measure

Das Men zeigt die Hohe des Flugplatzes sowie die lokale Uhrzeit an. Darunter (sofern vorhanden)
wird das aktuelle Wetter in Form eines METARs dargestellt.

Darunter befinden sich folgende Funktionen:
Select: Direkte Auswahl des Flughafens, dieser Flughafen wird dann zum aktiven Airport.

Insert RTE: Diese Funktion ist verfligbar, sofern eine Flugroute aktiv ist. Damit liesse sich dieser
Flughafen als ein Wegpunkt in die Flugroute einfligen. Mehr dazu im Dokument ,6 DE Flugplan”.

Dist Circle: Mit der Funktion ,Create distance circle” kdnnen Sie einen Distanzkreis um diesen
Flughafen erstellen. Diese Funktion ist unter ,Utilities” beschrieben.

Measure: Ganz rechts finden Sie die Funktion fur das ,Massband”. Wenn Sie diese Funktion wéahlen,
erscheint eine blaue Linie, welche am Mauszeiger ,klebt”. Sie kdnnen nun die Maus an den Ort
ziehen, zu welchem Sie die Distanz und den magnetischen Kurs angezeigt haben méchten. Das
Massband bleibt solange am Mauszeiger ,kleben”, bis Sie wieder irgend eine Maustaste betatigen.
Dann verschwindet die Anzeige.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 82 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



R
AiviaSoft

EFBv2.2 2021-10-20 Page 83 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



e
AiviaSoft

8.3 Vertical Guidance

Die Anzeige flr die Vertikale Flugfihrung hilft beim Sinkflug, auf einem im Voraus berechneten
Pfad zu bleiben und somit sicher zu sein, dass samtliche Héhenrestriktionen eingehalten werden.

Diese Anzeige erscheint am rechten Rand der Karte (World map) und ist von dem Moment an
sichtbar, wo das Flugzeug den sog. ,Top of descent (TOD)", also den Punkt erreicht hat, wo der im
Voraus berechnete Sinkflug beginnen soll.

Folgende Voraussetzungen mussen erfillt sein, damit die Anzeige erscheint:

* Im Flugzeugprofil muss die Option ,Vertical Guidance” aktiviert sein.

* Ein Flugplan muss aktiv sein

Die Anzeige fir die vertikale Flugfiihrung kann in zwei verschiedenen Varianten dargestellt
werden. Eine detaillierte sowie eine etwas kompaktere Variante. Die kompakte Variante ist ahnlich
aufgebaut wie die Gleitweganzeige im Primary Flight Display eines A320. Die Umschaltung der
Anzeigevariante erfolgt durch einen Klick mit der Maus auf die Anzeige selbst. Nachfolgend wird
die selbe Situation links mit der detaillierten, rechts mit der kompakten Variante dargestellt.

Die Anzeige fir die ,Vertical Guidance” ist in zwei Bereiche
aufgeteilt. Im oberen Bereich wird die Abweichung vom Sollpfad
dargestellt.

Die Anzeige ist als sog. ,Command instrument” ausgelegt, was
bedeutet, dass lhnen die Anzeige vorgibt, in welche Richtung (nach
unten oder nach oben) Sie korrigieren missen, um auf dem
Sollpfad zu bleiben. Sie missen quasi dem ,Zeiger nach fliegen”.

Ist die horizontale Linie unterhalb des weissen Dreiecks am linken
Rand, resp. die Raute unterhalb der weissen Linie, so sind Sie zu
hoch. Ist die horizontale Linie oberhalb vom weissen Dreieck, resp.
die Raute oberhalb der weissen Linie, so sind Sie zu tief.

Das weisse Dreieck, resp. die weisse Linie symbolisiert die Position
des Flugzeugs in Relation zum berechneten Gleitpfad. Ist die

Abweichung vom nominalen Gleitpfad im Bereich von +/- 50 Fuss
so zeigt das Instrument eine griine Linie, resp. eine griine Raute an.
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BELUS Der untere Bereich der Anzeige liefert Informationen tber den
16000 ft nachsten Wegpunkt, welcher iber eine Hohenrestriktion verfiigt
-640 ft/min und zeigt eine Vorausschau (in blau) auf den Teil der Route,
welcher nach diesem Wegpunkt folgt.

Bei diesem Beispiel handelt es sich um den Wegpunkt BELUS in
einer der Standardanflugrouten von Genf (LSGG). Beim Wegpunkt
BELUS muss auf eine maximale Hohe von 16000 Fuss abgesunken
werden, danach geht es im Horizontalflug weiter.

Um mit der aktuellen Groundspeed beim Wegpunkt BELUS auf der
vorgegebenen Hohe von 16000 Fuss anzukommen, missen Sie mit
einer ,Vertical Speed” von -640 Fuss/Min sinken. Die Vorgabe der
Sinkgeschwindigkeit wird fortlaufend der aktuellen Groundspeed
(GS) angepasst.

Nachfolgend weitere Beispiele von Anzeigen der ,Vertical Guidance”

Das Flugzeug fliegt zu hoch, die ,Ideallinie” liegt 230 Fuss tiefer. Der
Pfeil zeigt die Richtung an, in welche korrigiert werden muss.
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Das Flugzeug fliegt weiterhin zu hoch, ab einer Abweichung von
+500 Fuss erscheint in der detaillierten Anzeige zusatzlich ,TOO
HIGH" (zu hoch) und die Anzeige wechselt auf gelb.

In der kompakten Anzeige wird die Raute ab einer Abweichung von
300 Fuss 'leer' gezeichnet.

+550

TOO HIGH

Das Flugzeug fliegt 350 Fuss zu tief. Ab einer Abweichung von -300
Fuss wechselt die detaillierte Anzeige auf gelb. Der Pfeil zeigt die
Richtung an, in welche korrigiert werden muss.

In der kompakten Anzeige wird die Raute ab einer Abweichung von
300 Fuss 'leer' gezeichnet.

A

TOO LOW

-350
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Ab einer Abweichung von -700 Fuss wechselt die detaillierte
Anzeige auf rot. Der Pfeil zeigt die Richtung an, in welche korrigiert
werden muss.

In der kompakten Anzeige wird die Raute ab einer Abweichung von
900 Fuss 'offen’ gezeichnet, zusatzlich kann die Abweichung in
Hektofuss abgelesen werden. Hier, in diesem Beispiel, fliegt das
Flugzeug ca. 1100 Fuss oberhalb vom nominalen Gleitweg.
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Die sog. ,Sidebar” liefert zu einzelnen Themenbereichen eine Kurzibersicht.

STATUS

Simulator
C1725 Skyhawk
Enroute

> LSZR
ELEV 1310 ft
Trans ALT SOOQ0 ft

Trans LVL by ATC

Wind 290° at 8 KTS

TEMP /f DEW 23°C / 14°C
QNH 1010 / 29.83
Calibration 1013 f 29.92
Flight COMND

EFBv2.2

Zeigt die ,aktuelle” UTC Zeit an. Die Zeit kann entweder die
~Computer-Zeit” (UTC World) sein, oder die Zeit vom
Simulator. Die Einstellung, welche Zeit angezeigt werden soll,
erfolgt in den Benutzereinstellungen, Register ,Global” (nur
MASTER).

Ein Mausklick in die Anzeige 6ffnet die ,Uhr". Siehe dazu das
anschliessende Kapitel ,Uhr (Flugzeit/Countdown/Stoppuhr).

Die Statusanzeige informiert Uber die wichtigsten System-
zustande. Die Reihenfolge sowie die Farbe der einzelnen
Informationen ist abhédngig von der Prioritat der Meldung. Im
Anschluss an allfallige ,Cautions” oder ,Warnings” ist im Sinne
eines Hinweises das aktuelle Profil und die aktuelle Flugphase
aufgefihrt.

Liefert eine Kurzinfo zum aktiven Flughafen.

Sofern im aktuellen Flugzeugprofil die Option ,Altimeter
Calibration Warning” ausgewahlt ist, wird bei einer
Abweichung der Héhenmeterkalibrierung vom aktuellen
Luftdruck (METAR) ein entsprechender Hinweis angezeigt.

Ist die Abweichung grdsser 2 mbar wird eine sog. ,Caution”
(gelb) angezeigt, bei einer Abweichung grosser/gleich 5 mbar
wird eine ,Warning” (rot) angezeigt.

Die ,Altimeter Calibration Warning” braucht folgende
Voraussetzungen zur Anzeige:
* Option ist im aktuellen Flugzeugprofil ausgewahlt

* Flughafen muss lber eine bekannte Transition-Altitude
verfliigen

*  Wetterdaten in Form von METAR mussen fur den
Flughafen verfligbar sein
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LSZR to LSZH Dieses Panel ist nur verfligbar, wenn ein Flugplan aktiv ist. Es
FL100 zeigt eine Ubersicht wichtiger Informationen in Bezug auf das
aktuell geflogene ,Routing” an.

Time
BRG
DIST *TOC
DIST *TOD 35.1 NM
DIST rmng 619 NM
EET (ETA) 00:539 (14:527)

+ A/C - Ambient Zeigt eine Ubersicht wichtiger Informationen in Bezug auf das
GW 930 kg eigene Flugzeug und seine nahere Umgebung an.
FOB 36 kg
G5 66 KTS
TAS 76 KTS
HDG/TRK 261° /

WCA 001° right

Wind 323°T at 18 KTS

QAT 19°C (I5A +38)

Auto zoom Angaben Uber die aktuellen Einstellungen des Auto-Zoom.

Airborne medium
Top 3000 AAL (4310)

Bottormn 1000 AAL (2310)

Radius 25 NM

Einstellungen fur Auto-Zoom kénnen individuell furr jedes
Flugzeugprofil vorgenommen werden.
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E‘j LS7ZH to EDNY Generell kann jede Zeile in einem Informationspanel durch
einen einzelnen Klick so markiert werden, dass es aussieht, als

CRZ ALT 7000 ft

hatte man es mit dem Markierstift ,angemalt”. Mit einem
weiteren Klick ist die Markierung wieder entfernt.

Eine solche Markierung ist hilfreich, um wichtige Werte,
welche man ,im Auge behalten” mochte, speziell hervor zu
IST *TOD 2.8 NM heben.
. BIST rmng M .
EET (ETA) 00:06 (06:172)
APPE ILS 06
LOC IFHE

9.1 Uhr (Flugzeit/Countdown/Stoppuhr)

Ein Mausklick in die Anzeige der aktuellen Zeit, 6ffnet die Uhr. Diese kennt 3 unterschiedliche Modi:

* Anzeige der aktuellen Flugzeit
» Stoppuhr

*  Countdown

Die aktuelle Flugzeit wird automatisch beim ,Liftoff” gestartet und beim ,Jouchdown” gestoppt.
Stoppuhr und Countdown sind selbsterklarend.

& Timer

00:00:00

& Flight time

00:01:05 00:00:00

Min + Sec +

Min +

Reset Reset Start

Anzeige der aktuellen Flugzeit Stoppuhr Countdown/Timer, mit
einstellbaren Std, Min und Sek.
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10 Terrain

10.1 Hohenmodelldaten von ASTER GDEM

Die in EFBv2 genutzten Daten fiir das Hohenmodell sind von ASTER GDEM und sind weitgehend
identisch mit den gangigen Terrain-Meshes. ASTER GDEM ist ein Produkt von METI und NASA.

Die Hohendaten sind Uber das Internet frei verfiigbar. Die Daten weisen jedoch teilweise geringe
Ungenauigkeiten auf, resp. stimmen nicht 100%-ig mit der Realitat Giberein. Insbesondere sind
Abweichungen in den héheren/tieferen Breitengraden, je naher man sich den Polen der Erde
nahert, moglich. Solche Abweichungen zeigen sich meist in sog. ,Spikes”, .d.h. einzelne Messpunkte
weisen einen vollig Gberhohten, falschen Wert aus. Fiir die Flugsimulation sind die Daten genau
genug, da sich die Gberwiegende Mehrheit aller Flugplatze in Regionen ohne nennenswerte
Abweichungen befindet.

10.2  Abdeckungsgrad

Die Terraindaten liegen als Rasterpunkte vor. Die Berechnung der Konturlinien ist ein sehr
zeitaufwandiger Prozess und daher sind nicht alle Regionen der Welt verfiigbar. Aktuell (Dezbemer
2020) sind die Regionen gemass der unten stehenden Karte abgedeckt:
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10.3  Anzeigemodi
10.3.1 Mode A

Die Anzeige der Hohenkurven erfolgt immer relativ zur Hohe des aktiven Flughafens, d.h. die
Hohe des Flughafens entspricht dabei der ,untersten Schicht” der Hohenkurven. Die tiefere,
unterhalb des Flughafens liegende Topografie, wird dabei nicht angezeigt. Das Zentrum der
dargestellten Region ist beim Airport Reference Point (ARP).

Hier zwei unterschiedliche Airports, wobei der eine fast auf Meereshdhe liegt, der andere in den
Alpen auf 5600 Fuss.
e

.
Q el 10475

.
11043

*a370

3000
3083

.
Beos 10209

3559

" *10452
3954

"10275

10941
"10853
- “ag06
“s28 “1669- 11059 L{fc
2060 < |:;:Tan
=/ "10858 *10528
= *10406
*1938 xé *10662
B;::D;\ac:na
‘13113
11578 % .
11250 9914
*9000
10071
LEBL - Barcelona (Elevation11 ft MSL) LSZS - Samedan (Elevation 5600 ft MSL)
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10.3.2 Mode B

Die Anzeige der Hohenkurven erfolgt immer relativ zur Meereshohe. Das Zentrum der
dargestellten Region ist abhangig davon, ob das Flugzeug am Boden steht, oder ob es sich in der
Luft befindet.

- Am Boden: Zentrum ist beim Airport Reference Point (ARP) des aktiven Airports.

- In der Luft: Zentrum ist die Flugzeugposition. Das Zentrum wird dabei alle 10 NM
aktualisiert.

Hier die selben zwei unterschiedliche Airports wie oben schon angezeigt.

L

LEBL - Barcelona (Elevation11 ft MSL) LSZS - Samedan (Elevation 5600 ft MSL)
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11 Statusbar

Die ,Statuszeile” am unteren Rand des EFBv2 Fensters zeigt zusatzliche Informationen an.

Linke Seite (links vom Logo ,AivlaSoft EFBv2"):

CPLE: D.6%

Die CPU Anzeige zeigt nicht die CPU Auslastung des gesamten Rechners an, die Anzeige
entspricht ,nur” der Auslastung vom Prozess ,EFBv2 Client". Sie kann damit als Indikator tGber die
individuelle ,Belastung” des gesamten Systems durch den Client angesehen werden. Sollte die
Anzeige permanent lber 20% liegen, sollten u.U. einzelne Kartenoptionen ausgeschaltet werden

um die Gesamtlast etwas zu reduzieren.

Die Master Anzeige ist nur dann relevant, wenn mehrere Clients im selben Netzwerk aktiv sind.
Wenn nur ein Client installiert ist, so erhalt dieser immer das Master-Attribut. Bei mehreren Clients
erhalt derjenige Client das Master-Attribut, welcher sich zuerst beim Server anmeldet. Sollte sich
der aktuelle Master abmelden, so wird das Master-Attribut an den nachsten Client weiter gegeben.
Bestimmte Benutzereinstellungen (Register ,Global”) kdnnen nur vom ,Master” verandert werden.

WX zeigt die aktuelle Wetterquelle an.

Rechte Seite (rechts vom Logo ,AivlaSoft EFB"):

SIM: XP Version 2.7 [build £102)

NAV zeigt die aktiven Navigationsdaten an (AS = Aerosoft, NG = Navigraph).

SIM zeigt die aktiven Simulatordaten an und somit indirekt auch mit welchem Simulator der EFB
verbunden ist.

Version zeigt die aktuelle Programmversion des Clients an.
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12 System

Das Dialogfenster ,System” 6ffnen Sie Uber die Schaltflaiche mit dem sog. ,Hamburger” Symbol,
unten links vom Client Fenster (rotes Rechteck auf nachfolgendem Bild). Der Systemdialog ist der
Zugang zu verschiedenen Konfigurationsmaoglichkeiten und enthalt auch die Schaltflachen flr das
reguldre Beenden des Clients.

AivlaSoft EFB Client

Version 2.2 (build #121)

AivlaSoft EFE is a brand of Apprimus Informatik GmbH - Switzerland.
The program is protected by right law and international treaties.
Unauthorized reproduction, recompilation or distribution of this
program, or any portion of it, may result in severe dvil and criminal
penalties, and will be prosecuted to the maximum extent possible
under the law.

@© Apprimus Informatik GmbH 2

v.apprimus.ch
Server location
DEV (rermote) =* Support file
Logfiles

Quit all Clients
and Server

@ Quitient

Terra

TERR Mod

CPLE 1.2%
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Server location

Die Schaltflache ,Server location” zeigt an, auf welchem Computer sich der EFBv2 Server befindet,
mit dem dieser Client verbunden ist. Sollte der Standort des Servers (z.B. durch Neuinstallation)
einmal andern, kdnnen Sie Uber diese Schaltflache den Dialog 6ffnen, mit dem Sie beim allerersten
Start des Clients eingestellt haben, wo sich der Server befindet.

Support file

Mit der Schaltflache ,Support file” erstellen Sie eine Datei, welche alle fiir eine Fehlerabklarung
wichtigen Informationen des EFBv2 Servers enthélt. Der Inhalt der gezippten Datei besteht aus
Konfigurationsdateien des EFBv2 sowie aus Logfiles (EFBv2 und Windows Event Logs von EFBv2).

Wichtig
Es werden keine personlichen Daten in dieser Datei gespeichert.

Es erfolgt kein automatisches Versenden der Datei. Die Datei wird als ZIP-File auf dem Windows
Desktop gespeichert und kann von lhnen dort bei Bedarf zuvor eingesehen werden. Die Datei
muss danach manuell an den Support von AivlaSoft gesendet werden (support@aivlasoft.com).

Fuhren Sie diese Funktion nur durch, wenn Sie vom Support dazu aufgefordert werden.

Logdfile

Die Schaltflache ,Lodfiles” erlaubt einen direkten Zugriff auf das entsprechende Verzeichnis im
Windows Explorer.

Quit all Clients and Server

Erlaubt das Beenden/Ausschalten von Client und Server mit einem einzigen Klick. Sollten mehrere
Clients im Netzwerk aktiv sein, so werden alle Clients ausgeschaltet.

Quit Client

Beendet nur den eigenen Client.

Close

Schliesst das Systemfenster.
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12.1 Colors / Farben

o EFB Default colors
oface Ground chart  World map

General Aircre o way Taxi / Parking Navaids Al Traffic Miscellaneous

more... | copy >
more ... | 'Copy >
axiway selected ore .. | |Copy >
Taxiway vehicle ore .~ || |Copy >
Hold shor More.. o
Hold short ILS More ... Copy >
Parking identifier/number More ... Copy >
Parking airliner More ... Copy >
Parking cargo More ... || Copy >

Darken all night colors (Ground) by a percentage of ht colors Darken

Cancel

Der Dialog zur Einstellung der Farben gliedert sich in die nachfolgenden Bereiche:

—_

Zeigt das aktuell geladene Farbschema an

Unterteilung in die drei Hauptgruppen ,User Interface”, ,Ground chart” und ,World map”
Unterteilung innerhalb einer der Hauptgruppen

Beschreibung der entsprechenden Farbeinstellung

Spalte fur die ,hellen” (Tages-)Farben

Kopieren einer individuellen Farbeinstellung

Spalte fir die ,dunklen” (Nacht-)Farben

Hilfsfunktion zur Erstellung der ,dunklen” (Nacht-)Farben

© © N o v A W N

Funktionstasten

Die meisten der o.e. Elemente sind selbsterklarend. Im Nachhinein sollen daher die einzelnen
Funktionen am unteren Rand des Fensters sowie die Hilfsfunktion ,Darken” erklart werden.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 97 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com



e
AiviaSoft

Load Default
Diese Schaltflache erlaubt das Laden und Aktivieren der ,EFBv2 Standardfarben” (Default colors).

Load ...

Offnet ein Dialogfenster, um zuvor erstellte, eigene Farbeinstellungen zu laden und zu aktivieren.

Save

Speichert die am aktuellen Farbschema gemachten Veranderungen.

Save as ...

Erlaubt das Speichern der aktuellen Farbeinstellungen unter einem bestimmten Namen. Damit
kdnnen Sie ein neues Farbschema erstellen.

OK

Die aktuellen Farbeinstellungen werden angewendet und das Dialgfenster wird geschlossen.

Cancel

Die am aktuellen Farbschema vorgenommenen Anderungen werden verworfen.

Apply

Die aktuellen Farbeinstellungen werden angewendet, aber das Dialogfenster bleibt gedffnet.

Mit der Hilfsfunktion ,Darken” kénnen Sie in einem ,Aufwisch” alle Farben der ,hellen” Spalte,
unter Anwendung einer prozentualen Abdunkelung als ,dunkle” Farben definieren. Diese Funktion
Uberschreibt alle Farben der ,dunklen” Spalte. Im Farbschema ,EFBv2 Standard” sind z.B. alle
dunklen Farben gegeniiber den hellen Farben um 30% abgedunkelt.
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12.2 Profiles Editor

Der Profileditor gliedert sich in die folgenden Bereiche:

Dronartias

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers e Options

* Manufacturer Beechcraft
* Model B&0
* Series Turbine Duke

: * Variation Wheel
Beed| * gh 5 Beech Turbine Duke
Beech 350 K i
anza Equipment |

* pirfile names realair_duke_turbine_v2

Beech ¢

Beech Turbine
Beech V35B Bonanza
Bell JetRanger
Boeing T45 Go

* = mandatory field

Create new EEE 0K Cancel

1. Liste der verfligbaren Profile
Eigenschaften des Profils

Auswahl verschiedener Eigenschaftsgruppen

> W

Funktionstasten

List der Profile

In der Liste auf der linken Seite des Dialgfensters sind alle verfligbaren Flugzeugprofile aufgelistet.
Das zur Zeit aktive Profil wird dabei mit einem griinen Punkt angezeigt (in obigem Bild ,C172S
Skyhawk”). Sie kénnen jedes Profil anwahlen, indem Sie auf den entsprechenden Eintrag in der Liste
klicken. Das dann gewahlte Profil wird griin hinterlegt und auf der rechten Seite des Dialogfensters
werden die Eigenschaften dieses Profils angezeigt.
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Eigenschaften / Gruppen

Jedes Profil verfligt tber verschiedene Eigenschaften, welche tber die Register am oberen Rand
angesehen und bearbeitet werden kénnen.

Funktionstasten

Uber die Taste ,Create new" kénnen Sie ein neues Profil anlegen:

& New aircraft profile

Copy from

Cancel

Beim Erstellen eines neuen Profils wahlen Sie aus, welches bereits bestehende Profil dabei als
Vorlage dienen soll. Sie haben die Wahl, das EFBv2 ,Standardprofil” als Vorlage zu verwenden
(Default profile), oder Sie wahlen eines der anderen, bereits bestehenden Profile (Custom profile)
aus der darunter liegenden sog. Combobox aus. Danach driicken Sie auf ,OK" um das neue Profil
zu erstellen, oder ,Cancel” um den Vorgang abzubrechen.

Wenn das Profil erstellt ist, wird es automatisch selektiert und Sie kdnnen mit dem Editieren des
Profils beginnen.

Mit der Schaltflache ,Delete” I6schen Sie das in der Liste gewahlte Profil.

I Ein geldschtes Profil kann nicht wieder hergestellt werden!
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12.2.1 General

Properties

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

* Manufacturer Boeing
* Model [EL
* Series 800

* Wariation Wheel

* Show as B737-800

Equipment ]

* Airfile names boeing737-800
b737-800
b737-800wl

* = mandatory field

Die vier grau hinterlegten Eingabefelder kdnnen nur dann eingegeben werden, wenn ein neues
Profil erstellt wird. Da aus dem Inhalt dieser vier Felder eine Uber alle Profile giiltige, eindeutige
Kennung erstellt wird (intern), kénnen diese Felder danach nicht mehr geandert werden.

Im Feld ,Show as” bestimmen Sie, wie dieses Profil u.a. in der Sidebar angezeigt wird.

Unter Equipment kdnnen Sie den Code fir die entsprechende elektronische Ausriistung des
Flugzeugs hinterlegen. Diese Information wird dann in jedem Flugplan eingeblendet, resp. bei der
Erstellung eines Online-Flugplans verwendet. Eine sehr gute Erstellungsmoglichkeit fir den
Equipment-Code liefert das kommerzielle Flugplanungsprogramm ,PFPX" der Firma FlightSimSoft
GmbH (www.flightsimsoft.com), aus welchem nachfolgender Screenshot stammt:

Equipment

Categary Equipment (10a) Transponder ADS capability (10b) FAA equip. code
320/ [ ~ DFGIRSWXE2E3M1Y L - - X -
[ GBAS (&) [T Lrv (B) [Mreranc i [¥] DME (D) W] ACARS (E) [¥] ADF (F) [¥] GMss (6) [ HF RTF (H)
NS [T [T croLe iy I ms ik IS L ATC RTF (M) VOR [0 [T ree iR RMP (R}
CltAcan(m [ UHF [¥] VHF V) [¥] Vs (W) [¥] MNPS () [VIvHFa33 M [ Other @

Fir ,Nicht-Online-Flieger” ist die Eingabe von ,Equipment” nicht relevant.

EFBv2.2 2021-10-20 Page 101 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com


http://www.flightsimsoft.com/

e
AiviaSoft

Airfile names

EFBv2 erkennt automatisch, welches Flugzeug im Simulator geladen ist. Dies geschieht bei den
Simulatoren P3D, FSX, FSX:SE Uiber das sog. Air-File. Damit ist die Datei gemeint, welche im
Verzeichnis des entsprechenden Flugzeugs die Dateiendung ,.air” hat. Das ,air-File” ist unterhalb
vom Installationsverzeichnis des Simulators wie folgt zu finden: [X]:\
[Installationsverzeichnis]\SimObjects\Airplanes\[Flugzeugmuster] (z.B. Beech Baron 58)

imObjects » Airplanes » beech_baron_58 » _H Search beech_

Mame Size Date modified Type
. model 11.05.2015 07:34 File folder
. model.gl000 11.05.2015 07:34 File folder
| panel 11.05.2015 06:14 File folder
. panel.gliid 11.05.2015 07:34 File folder
| sound 11.05.2015 06:14 File folder
| soundai 11.05.2015 06:14 File folder
. Texture 11.05.2015 06:14 File folder
| Texturel 11.05.2015 06:14 File folder
| Texture.2 11.05.2015 07:34 File folder
| Texture3 11.05.2015 06:14 File folder
J texture,gl000 11.05.2015 06:14 File folder
& aircraft.cf 26 KB 21.08.2006 21:37 CFG File
I beech_baron_58.air I TEE 04.09.2006 22:04 AR File
|| beech_baron_58_check.htm 67 KB 27.07.2006 21:15 Firefox HTML Document
|| beech_baron_58_ref.htm TEB 120520060519 Firefox HTML Document

Flgen Sie also fir jedes Flugzeugmuster aus Ihrem Simulator eine entsprechende Zeile in oben
gezeigtem Eingabefeld ,Airfile names” ein, bei welchem dann dieses Flugzeugprofil im EFBv2 Client
geladen werden soll.

Fagen Sie nur der vorderen Teil des Dateinamens (also ohne die Endung ,.air") ein. Fir das
Beispiel oben ware dies dann ,beech_baron_58". Die Eintrage sind Case-Sensitive, d.h. Es muss
auf die jeweilige Gross- und Kleinschreibung geachtet werden

Fir die gangigsten Flugzeugmuster sind in den vorliegenden Profilen die Eintrage bereits
vorhanden.
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Sollte bei lhrem ,Lieblingsflugzeug” nicht das entsprechende Profil geladen werden, resp. sehen Sie
im laufenden Betrieb den Hinweis vom EFBv2 Client, dass kein Profil fir das aktuelle
Flugzeugmuster gefunden werden konnte, dann Uberprifen Sie die bitte zuerst die Einstellungen
fur das Air-File.

Wichtig
Anderungen an der Liste der Air-Files werden erst beim nichsten Start des EFBv2 Clients aktiv,

weil daflir samtliche Profile neu eingelesen werden missen, um dabei den Index neu erstellen zu
konnen.

MSFS

Beim MSFS wird zur Identifikation des Flugzeugs in der Regel dessen 4-stelliger ICAO Code
ausgelesen. Leider ist dies teilweise durch verschlisselte Dateien nicht immer moglich. Im
Zweifelsfall wenden Sie sich bitte an den Support, resp. fragen Sie im Support-Forum nach Hilfe.

X-Plane:

Zur Identifikation von X-Plane Flugzeugen wird der ICAO-Code aus dem ACF File verwendet, da
X-Plane keine Dataref zur Identifikation des geladenen ACF Files zur Verfligung stellt.

Dieser ICAO Code kann in das Eingabefeld ,Airfile names” eingetragen werden.

Der jeweilige ICAO-Code ist mit PlaneMaker unter dem Menu Tab ,Standard”, ,Author” in der 4.
Zeile ersichtlich. Leider sind diese Eintrage nicht in allen Flugzeugen vorhanden. Bei einem
fehlenden Eintrag muss das Profil handisch geladen werden.
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12.2.2 Filters
Properties

General Filters  Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

Runway Parking

Min length 1500 [N T Min radius : Meters

Min width LY - Meters

Surface types

Snow or Ice

Water

Das Register ,Filters” erlaubt es, die weltweit verfligbaren Flugplatze in Bezug auf die verfligbaren
Pistenlangen und -breiten sowie deren Oberflaichenbeschaffenheit einzuschranken. Damit werden
im EFBv2 Client nur die passenden Flugplatze angezeigt. Uber die Schaltflache ,PRFL Filter” im
Dialogfenster zur Auswahl des Flughafens, kann diese Limitierung temporar deaktiviert werden.

Uber die Angabe des Mindestradius fiir Parkflichen kénnen diese auf der Flughafenkarte
entsprechend farblich codiert werden, so dass Sie mit einem Blick auf die Flughafenkarte sehen, wo
ein fur lhre Flugzeug passender Abstellplatz liegt.
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12.2.3 Cautions
Properties

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

Wind Air pressure
Max head wind Knots Max density ALT 8400 PEETSS

Max tail wind Knots Caution level m .9
Max cross wind Knots

Caution level

Fuel Air temperature

Min remaining OAT below

Weights

Max takeoff weight 79140 |

Max landing weight 76500 |

Im Register ,Cautions” kdnnen Parameter hinterlegt werden, welche entsprechende ,Vorsichts- oder
Warnmeldungen” generieren. Solche Meldungen werden meist innerhalb der Sidebar angezeigt,
kdnnen aber auch an anderen Orten zur Anwendung gelangen, wie z.B. die Limiten fur die Winde,
welche bei der Auswahl der Prozeduren sowie auf der Ground Chart selbst zur Anzeige kommen.

Die Angabe des sog. ,Caution level” definiert die Grenze, ab welchem Wert die Anzeige vom Status
der ,Vorsichtsmeldung” (gelb) zur ,Warnmeldung” (rot) wechselt.

Betragt in obigem Beispiel die Windgeschwindigkeit fiir den maximalen Seitenwind (Max cross
wind) 75% oder mehr (>= 15 Knoten), so wird eine Vorsichtsmeldung angezeigt. Betragt die
Geschwindigkeit mehr als das, oder ist gleich dem Maximum (>= 20), so erscheint die
Warnmeldung. Unterhalb von 75% (< 15 Knoten) wird keine Meldung angezeigt, der Wert liegt
dann im normalen Bereich.
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12.2.4 FPL - DEP/ARR

Properties

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

Cruise altitude

Equal to, or below M 18000 P

s f
ok

Equal to, or below MM 24000 P

Else 32000 PElEEE

Active airport

Auto select destination airport when remaining distance (along track) is less than 120 SN

Descent angle

Above 10000 feet . Degrees Below 10000 feet . Degrees

Standard rate turn ICAO Approach category

Speed (I4S) 210

Cruise altitude

Bei der Erstellung eines Flugplans werden die hier definierten Eckwerte fir die geplante Flughdhe
im Sinne eines Vorschlags, angewendet. Im Beispiel oben wird fiir eine Route bis zu einer
Gesamtlange von 150 NM eine Hohe von 18000 Fuss vorgeschlagen. Bei einer Lange von bis zu
250 NM ergibt sich eine vorgeschlagene Hohe von 24000 Fuss, fur alle langeren Routen dann eine
Hohe von 32000 Fuss.

Active airport

Dieser Wert bestimmt, ab welcher verbleibenden Distanz (entlang der Flugroute) die automatische
Umschaltung, resp. Aktivierung des Zielflughafens erfolgt.
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Descent angle

Angaben zur Berechnung des vertikalen Profils fiir den Sinkflug. Diese Werte, resp. das gesamte
Sinkflugprofil kommen nur zur Anwendung, wenn Sie in den Optionen des Flugzeugprofils
(Register ,Options”) das Hakchen bei ,Vertical guidance” gesetzt haben.

Standard rate turn

Wird zur Zeit nicht angewendet.

ICAO Approach category

Dient zur Auswahl und Anzeige der entsprechenden Minima fiir den Anflug.
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12.2.5 Checklists

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists  Timers Auto zoom Options

Checklists normal aBED.normaI.txﬂ Edit Remove

Checklists abnormal _ Select Create

Import v1 Checklist

Im Register ,Checklists” konnen Sie die Checklisten fir das Flugzeugprofil zuordnen und
bearbeiten. Es gibt fiir jedes Profil die Moglichkeit, sog. ,Normals” sowie auch ,Abnormals” zu
definieren.

Sofern in den Textfeldern noch keine Namen der entsprechenden Dateien vorhanden sind, kdnnen
Sie diese Dateien entweder Uber ,Select” auswahlen, oder Uber ,Create” erstellen. Sind Dateien
bereits zugeordnet, so kdnnen diese Uber die Schaltflache ,Edit” bearbeitet werden. Diese Dateien
enthalten jeweils alle Checklisten der entsprechenden Gruppe. Fur die Bearbeitung der Checklisten
sehen Sie bitte im Kapitel ,Checklisten Editor” nach.

Uber die Taste ,Remove” entfernen Sie eine Zuordnung. Die Datei selbst wird dabei auf dem
Datentrager NICHT geldscht und kann problemlos wieder hinzu gefligt werden.

Uber die Schaltflaiche ,Import v1 Checklist” kénnen Checklisten aus der EFB Version 1
Ubernommen werden. Die zu importierenden Checklisten mussen im xml-Format vorliegen. Sie
kdnnen die noch in EFB v1 integrierten Checklisten mittels dem dort verfligbaren Checklisten-
Export als xml-Dateien speichern und dann hier in EFBv2 wieder importieren.
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12.2.6  Timers
Properties
General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers  Auto zoom Options

Active airport
Auto select is inhibited for : Minutes after takeoff

Flight phase
Departure  Duration in minutes after lift off

Landed - Duration in minutes after touch down

After this time, the flight phase automatically changes to 'Ground

Active airport

Uber den Wert bei ,Active airport” legen Sie fest, wie viele Minuten nach dem Abheben des
Flugzeugs die automatische Umschaltung auf den am nachsten gelegenen Flughafen inaktiv ist.
Nach Ablauf dieser Zeit wird die Funktion aktiv und schaltet moglicherweise auf einen dann bereits
naher liegenden Flugplatz um.

Flight phase
Die Flugphasen werden zur Zeit ,nur” dazu benutzt, um in der Sidebar entsprechende
Kurzinformationen ein-/auszublenden, resp. grundsatzlich anzuzeigen.

Die aktive Flugphase wird in der Statusanzeige (zweitoberstes Panel in der Sidebar) angezeigt.

Nachdem das Flugzeug gelandet ist, verbleibt die Phase ,Landed” fir die Dauer der oben
definierten Zeit, danach ,schliesst sich der Kreis wieder” und die Phase wechselt zurtick zum
Anfang, resp. zu ,Ground".
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12.2.7 Auto zoom

Properties

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

Ground chart
Mo/High speed ~ Radius NM
LOW speed 0.25 EGEL TR

speed limit ENl . Knots

World map
Low below )~ Feet AAL Radius Nk

Medium below 10000 ST EYAN Radius MK

High below e~ Feet QMNH Radius M

Long range above 'High' Radius N

Die Einstellungen flr die Auto-Zoom Funktion teilt sich auf in die Werte fir die Flughafenkarte
(Ground chart) sowie diejenigen Werte fir die Weltkarte (World map).

Die Einstellungen fur die Flughafenkarte sind geschwindigkeitsabhédngig, d.h. der Radius des
sichtbaren Bereichs kann je nach Geschwindigkeit (oder auch Stillstand) unterschiedlich eingestellt

werden.

Die Einstellungen fiir die Weltkarte sind von der Hohe des Flugzeugs abhangig. Bei der Hohe wird
zwischen ,Hohe Uber Airport” (AAL) und ,Barometrischer Hohe (ALT)" unterschieden. Grundsatzlich
gilt, dass je héher geflogen wird, desto grosser der Radius des sichtbaren Bereichs ist.

I Achten Sie bitte darauf, dass Sie bei den Hohen keine Gberlappenden Definitionen vornehmen.
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12.2.8  Options

Properties

General Filters Cautions FPL - DEP/ARR Checklists Timers Auto zoom Options

Functions
Vertical Guidance

¥ TCAS

# Forward flight plan to default GPS

¥ Use smooth turns

¥ Show altimeter calibration caution/warning on sidebar

Features

¥ Depict aircraft turn indicator (world map only)

Indicate navaid elevation

Indicate navaid TACAMN channel

Die ,Options” erlauben die Auswahl verschiedener Funktion und Anzeigen.

Vertical Guidance zeigt bei Erreichen des TOD (top of descent) an, mit welcher
Sinkgeschwindigkeit man die nachste Hohenrestriktion in einem kontinuierlichen Sinkflug erreicht.
Diese Anzeige ist nur verfiigbar, wenn a) die obigen Option gewahlt ist und b) wenn ein Flugplan
aktiv ist.

TCAS erlaubt die Anzeige (siehe Kartenoptionen) von Gefahrenhinweisen in Bezug auf sich
annahernde ,andere” Flugzeuge.

,Forward flight plan to default GPS" erlaubt es, das aktuelle Routing des Flugplans an das
Standard-GPS des Simulator weiter zu leiten und dieses Routing dort zu aktivieren. Wenn diese
Option gewahlt ist, wird jegliche Manipulation an der Flugroute sofort an das GPS weiter gereicht.
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In einer Flugroute kdnnen zwischen zwei ,Legs” teilweise grossere Winkel vorkommen. In der
Kartendarstellung von EFBv2 werden solche ,Winkel” i.d.R. ,rund” dargestellt, indem sog. ,virtuelle”
Wegpunkte zusatzlich eingefiigt werden. Wenn die Option ,smooth turns” gewahlt ist, so werden
diese virtuellen Wegpunkte ebenfalls an das GPS weiter geleitet. Diese Punkte werden im GPS mit
den fortlaufend nummerierten Bezeichnern ,*Vnnn" dargestellt, wobie ,nnn” die Nummer ist.

EFBv2 kann prifen, ob die am Hohenmesser eingestellte Kalibrierung dem aktuellen Luftdruck
entspricht. Siehe dazu auch das Kapitel ,Sidebar”, wo die naheren Umstande dazu erlautert sind.
Hier kdnnen Sie einstellen (Altimeter Calibration), ob Sie diese Anzeige/Priifung fir das aktuelle
Flugzeugprofil wiinschen.

Im Kurvenflug kann auf der Weltkarte eine Trendanzeige dargestellt werden. Wahlen Sie Gber die
Option ,Depict aircraft turn indicator .." ob Sie diese Anzeige sehen mochten.

Mit der Option ,Indicate navaid elevation” und auch der darunter liegenden Option ,TACAN
channel” kénnen Sie einstellen, ob die Labels von Navaids vom Typ ,VOR" Angaben Uber deren
Hohe Uber Meer sowie den sog. TACAN Channel anzeigen sollen.
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12.3  Settings / Einstellungen
12.3.1 Global

Die Einstellungen im Register ,Global” kdnnen nur von einem Client geandert werden, welcher das
sog. ,Master-Attribut” hat. Dieses sehen Sie am unteren Rand des Programmfensters, in der

Statuszeile.

Im Register ,Global” wahlen Sie Einstellungen, welche fiir alle Clients gelten. Daher kann auch nur
ein Client im Netzwerk diese Einstellungen vornehmen.

Global System Folders Aircraft Units Shorteuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Aircraft profile 1725 Skyhawk
Online network Maone

Time uTC World
Weather Real world

Grid MORA style

# Use Organized Track Systems {(MAT, PACOT and AUSOT)

Sofern Sie ein anderes als das automatisch gewahlte Profil anwenden mochten, kdnnen Sie bei
JAircraft Profile” ein anderes Profil auswahlen. Nach einem Profilwechsel wird die Datenbank mit
den Flughafen neu indexiert, was zu einem Unterbruch von wenigen Sekunden fihrt. Sie sehen
wahrend dieser Zeit nachfolgenden Hinweis auf dem Bildschirm:

Applying profile ...

Flease wait
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Bei ,Online network” wahlen Sie, ob die Verbindung zu einem der beiden Online-Netzwerke (IVAO
oder VATSIM) erstellt werden soll. Sofern Sie ,online” sind, wird dies im Statuspanel entsprechend

angezeigt.

Wenn Sie die Zeit des Simulators anstelle der aktuellen Computerzeit angezeigt haben mdéchten, so
wahlen Sie aus der Combobox ,Time” den Simulator aus.

Unter ,Weather" wahlen Sie den aktuellen Anbieter von Wetterdaten aus. Sollten die Wetterdaten
nach einem Wechsel des Anbieters (nach einigen Sekunden Wartezeit) nicht aktualisiert werden,
driicken Sie auf die nebenstehende Schaltflache ,Refresh”.

Fur die dateibasierten Wetterinformationen (z.B. ActiveSky, FSGRW, REX etc.) missen in den
Einstellungen des Servers entsprechende Dateien resp. Ordner ausgewahlt und zugeordnet
werden. Ohne diese Zuordnungen, resp. ohne dass der Server weiss, wo er die Daten auslesen
soll, kdnnen die Wetterdaten nicht gelesen werden.

Achten Sie bitte auch darauf, dass bestimmte Kombinationen von Zeiteinstellungen und
Wetteranbietern moglicherweise zu unerwarteten Darstellungen im EFBv2 fihren kénnen.

Der sog. ,Grid MORA" style (MORA = Minmum
Off-Route Altitude) zeigt die Hohenangaben in
der Weltkarte an. Es sind dies die Hohen,
oberhalb welcher eine Hindernisfreiheit
gegeben ist. Es gibt dazu unterschiedliche
Definitionen, einerseits von der FAA und

anderseits von der ICAO.
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Im Register ,Global” kénnen Sie ausserdem wahlen, ob EFBv2 Server die Daten fur die Darstellung
der sog. Organized Tracks (NAT, PACOT, AUSOT) vom Internet herunterladen soll. Wenn Sie
mehrheitlich innerhalb des Festlandes, d.h. ohne Transatlantikfliige oder ohne Uberquerungen des
Pazifik herum fliegen, dann kdénnen Sie diese Option vermutlich ausschalten, ohne dabei eine
wichtige Information in EFBv2 zu verlieren.

Wenn Sie diese Option eingeschaltet lassen, d.h. Sie mochten die aktuellen Tracks angezeigt
haben, achten Sie bitte auch darauf, dass Sie dann aktuelle AIRAC Cycle Daten in lhrem EFBv2
installiert haben. Da die ,Organized Tracks" taglich, den aktuellen Wetterbedingungen (v.a.
Wind) neu angepasst, definiert werden, missen deren Anschlusswegpunkte auch mit den
aktuellen Airways aus dem AIRAC Cycle tbereinstimmen. Sollten lhre AIRAC Cycle Daten nicht
aktuell sein, werden die Tracks nicht angezeigt (auch wenn Sie die Option hier ausgewahlt
haben).

12.3.2 Local

Die restlichen Register in den Benutzereinstellungen kénnen von jedem Client innerhalb des
Netzwerks individuell eingestellt werden.

System

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Function buttons position ® Left Right

Sidebar position Left # Right

Changes below requires a manual restart of the Client to take effect

TCP port number 51745 |8

Im Register ,System” sind folgende Einstellungen mdglich:
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.Show message box ..." zeigt eine Sicherheitsabfrage, bevor die Funktion ,Alle Clients und Server
ausschalten” ausgefiihrt wird.

.Prevent form maximize” verhindert, dass Anzeigefenster mit einem Doppelklick auf die Titelleiste
maximal vergréssert werden.

,Function buttons position” wahlt, ob Sie die Schaltflachen fiir die Hauptfunktionen (z.B. Airports,
Wx, PROC, Taxi, etc) auf der linken oder der rechten Seite des Programmfensters angezeigt haben

mochten.
.Sidebar position” wahlt, ob Sie die Sidebar links oder rechts angezeigt haben mochten.

Anpassungen an der sog. TCP-Portnummer sollten Sie nur vornehmen, wenn Sie Grund zur
Annahme haben, dass ein anderes Programm auf lhrem Rechner zufalligerweise mit der genau
gleichen Portnummer wie hier eingestellt, eine Kommunikation tber TCP/IP ausfihrt. Die
Portnummer ist Bestandteil der Adressierung eines bestimmten Senders/Empfangers innerhalb
eines TCP/IP Netzwerks und kann pro Computer gleichzeitig nur von einem einzigen Teilnehmer

verwendet werden.

Wichtig
Sollten Sie diese Portnummer in einem Client andern, so missen Sie die Portnummer auch in
allen anderen Clients und dem Server auf den exakt gleichen Wert andern.
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Folders

Global System Folders  Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Aircraft profiles G\Aivlasoft\EFB2\Client\Profiles Browse ...
EFE routes GhAvlaSoft EFE2\Client\Routes

Flight logs G\Avlasoft\EFB2\Client\Flightlogs Browse ...
Documents / Library G\AvIaSoft\EFB2\Client\Library Browse ...
Minima GhAvlasSoft EFB2\Client\Minima Browse ...

Diese Einstellungen sind i.d.R. nur dann relevant, wenn mehrere Clients im selben Netzwerk
installiert sind und Sie die entsprechenden Daten in einem gemeinsamen Verzeichnis speichern
mochten. Falls Sie nur einen Client betreiben, lassen Sie die Einstellungen so wie sie sind.
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Aircraft
o tings

Global System Folders Aircraft Units Shorteuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous
Aircraft symbol

Size -

Al traffic symbols

o o
Size =

Display Al traffic within the following limits

Above aircraft : Feet
Below aircraft : Feet

Label background transparent (Ground chart)

# Label background transparent (World map)

Cancel Apply

In diesem Register kdnnen Sie auswahlen, mit welchem Symbol und welcher Grésse das eigene
Flugzeug in der Karte angezeigt wird. Zur Auswahl stehen ein einfach gehaltenes Flugzeugsymbol
im Stil von Airbus, ein Dreieck im Stil von Boeing, oder ein einfaches ,Fadenkreuz”.

Unterhalb wahlen Sie die Grésse von Flugzeugsymbolen fir den Al-Verkehr und kdnnen diesen
auch zugleich filtern. Dazu geben Sie eine Limite ,iber dem eigenen Flugzeug” sowie eine Limite
Lunterhalb des eigenen Flugzeugs” an.

Mit den beiden Optionen am unteren Bildrand definieren Sie, ob die Labels fiir die Al-/Multiplayer
Flugzeuge mit einem farbigen Hintergrund, oder transparent dargestellt werden sollen.
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Units

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Weather Aircraft

Wind speed Knots (KTS) Speed Knots (KTS) =
Pressure Hecto Pascal (hPa) Altitude Feet (ft) =
Temperature Celsius () Weight Kilograms (kg) @

Cloud base Feet (ft)
Visibility Meters (m)

RVR Meters (m)

General Runway

Distance Mautical Miles [NM) Dimensions Meters (m) =

Elevation Feet (ft)

Auswahlmaéglichkeiten flr verschiedene Masseinheiten.
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Shortcuts

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts  Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Commands Shortcut

Shortout
Cirl+shift+a
Ctrl+5hift+ Select a command/shartcut from the list, then pres ",
Ctrl +5hift+P Mow select the shortcut g your keyboard. If you want
Ctrl+5hift+X to remove a shortcut, pre et" followed by "Remove".
Cirl+5l
Cirl+shift+C
Ctrl+5hift-+
Ctrl+Shift+D
Ctrl+5hift-+J
Cirl+shift+T
Moving Map Ctrl+shift+m
Heading UP Ctrl+Shift+H
W Ctrl+Shift-+w
Ctrl+Shift+Z
Ctrl+shift+D0
D1
Ctrl+Shift+D2
Ctrl+5hift+D3

Verschiedene Funktionen kdnnen Uber Tastaturbefehle (sog. Shortcuts) gestartet werden. Sie
kdnnen diese Tastaturbefehle anpassen, sollten die standardmassig eingestellten Werte nicht
passen.

Wahlen Sie dazu die entsprechende Funktion aus der Liste aus und driicken dann auf der rechten
Seite auf ,Set". Daraufhin wird die Textbox freigeschaltet und Sie kénnen auf Ihrer
Computertastatur die Taste, oder eine Kombination aus Strg, Umsch und einer Taste driicken.

Diese Kombination wird aufgezeichnet und der Funktion zugeordnet. Das Textfeld wird danach
automatisch wieder geschlossen.

Mochten Sie den Tastaturbefehl von einer Funktion I6schen, wahlen Sie die Funktion aus der Liste
aus, dricken wiederum auf die Taste ,Set”, danach direkt auf die Taste ,Remove” nebenan. Damit
wird der Befehl entfernt.
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Moving map

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map  Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

¥ Automatically activate moving map when A/C starts moving (on ground only)

Automatically activate ‘Heading UP' when A/C starts moving {(on ground only, requires that moving map is OFF then)
¥ Automatically activate moving map after takeoff
¥ Automatically activate moving map after touchdown

Automatically select 'Heading UP' after touchdown (requires that moving map is activated then)

If moving map has been deactivated because of manual chart handling (panning), reactivate it after ~ seconds

Folgende Einstellungen in Bezug auf die ,Moving map” kdnnen vorgenommen werden (von oben
nach unten):

1. Soll die Moving map (am Boden) automatisch eingeschaltet werden, sobald sich das
Flugzeug zu bewegen beginnt?

1. Soll der Modus 'Heading up' automatisch aktiviert werden, sobald sich das Flugzeug zu
bewegen beginnt. Diese Option ist nur am Boden aktiv und zur Aktivierung muss die Moving
Map ausgeschaltet sein.

2. Soll die Moving map automatisch eingeschaltet werden, sobald sich das Flugzeug vom
Boden abhebt?

3. Soll die Moving map automatisch eingeschaltet werden, sobald das Flugzeug den Boden
berlhrt hat, also nach der Landung?

4. Soll nach der Landung die Ausrichtung der Bodenkarte automatisch auf ,Heading up”
gehen?

Wird bei eingeschalteter Moving map die Karte mit der Maus verschoben, so ,springt” die Karte
nach Ablauf einer bestimmten Zeit (hier einstellbar) wieder zurlick auf die aktuelle Position des
Flugzeugs.
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Zoom

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Auto zoom (based on profile settings)

¥ Use auto zoom

User presets, for manual zoom

Woerld map Ground chart
User zoom 1 NV User zoom 1 SNV
User zoom 2 ﬂ S NM User zoom 2 S NM

Userzoom3 [RE) . NM userzoom3 [ nm

Zuoberst die Einstellung, ob die Auto-Zoom Funktion grundsatzlich eingeschaltet ist, oder nicht.

Darunter sind ein paar vordefinierte Einstellungen fiir das manuelle Zoom, jeweils fiir Boden- und
Weltkarte Uiber die Zoom-Tasten wahlbar.
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Sidebar

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom Sidebar  Sounds Miscellaneous

Ground Departure Enroute

Airport ¥ Open ¥ Open Open ¥ Open ¥ Open

Route ¥ Open ¥ Open ¥ Open ¥ Open Open

Ambient ¥ Open ¥ Open ¥ Open ¥ Open Open

AutoZoom Open Open Open Open Open

Select none

Hier kann definiert werden, welche der Informationspanels beim Wechsel von einer Phase zur
nachsten Phase geodffnet oder geschlossen werden sollen. Es gilt zu beachten, dass es auch
systeminterne Griinde gibt, weshalb ein Panel gedffnet oder geschlossen wird. Im Konfliktfall geht
die systeminterne Anweisung vor.
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Sounds

Global System Folders Aircraft Units Shorteuts Moving Map Zoom Sidebar Sounds  Miscellaneous

i sounds to be played

MName

Server disconnected
Caution/Warning on status panel
Flightplan changed (remote)
Flightplan cleared (remote)
Flightplan closed

Waypoint d
Destination airport activated
Timer ended

TCAS traffic

TCAS clear of conflict

GhAvlaSoft\EFB2\Client\Sounds\beepl.wav Browse .. «f Play ® Remove

Verschiedene Ereignisse in EFBv2 kdnnen durch akustische Signale angezeigt werden. Mit der
Installation werden ein paar Sound Dateien auf lhr System kopiert, aus denen Sie auswahlen
kdnnen. Sie kdnnen auch eigene Sound Dateien verwenden, achten Sie dann aber darauf, dass
diese vom Typ ,.wav"” sind. EFBv2 kann nur ,wav"-Dateien abspielen. Die Sound Dateien sind im
Client-Datenverzeichnis abgelegt.

Wenn Sie keine Sounds mochten, ohne aber deren Zuordnung zu entfernen, dann kénnen Sie
oberhalb der Liste die Checkbox deaktivieren.
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Miscellaneous (Verschiedenes)

3

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Maoving Map Zoom Sidebar Sounds Miscellaneous

Show navaid position as decimal value
# Remove all distance circles on touchdown
¥ show distance/altitude table also if glideslope is available
# Show ARINC-424 approach procedure key on top right corner of procedure panel
with departure airport as long as is on SID (regardless of timer 'after departure')
¥ When no flight plan is created, make Routing Shortcut Bar (|
¥ Show 'Local time' on sidebar
( METAR on sidebar
soft buttons on maps

¥ Auto-open ATC ribbon when flying online

Show terrain contour lines only if zoom range on map is equal to or below - NM

¥ Save flight log as PDF

Save flight log as CSV file

Resend GPS Route

Im Register ,Miscellaneous” kdnnen (von oben nach unten) folgende Einstellungen vorgenommen
werden:

1. Soll die Positionsanzeige (Breiten- / Langengrad) als Dezimalzahl angezeigt werden

2. Sollen nach der Landung alle, wahrend dem Flug erstellten Distanzkreise, automatisch
geldscht werden

3. Sollen die Distanzen und Check-Altitudes im Anflugprofil auch dann angezeigt werden, wenn
gemass dem gewahlten Anflugverfahren ein Gleitweg vorhanden ist (precision approach).

4. Soll der originale ARINC-424 Bezeichner fiir das Anflugverfahren in der oberen, rechten Ecke
des ,Procedure-Panels” angezeigt werden? Dieser Bezeichner wird bendétigt, um
entsprechende Minima-Definitionen in den Dateien vorzunehmen, resp. zuordnen zu
kénnen.

5. Soll die automatische Auswahl des nachst gelegenen Flughafens nicht nur wahrend der im
Flugzeugprofil hinterlegten Zeit unterdriickt werden, sondern wahrend der ganzen Zeit, wo
sich das Flugzeug innerhalb der Abflugroute befindet, so sollte die Option ,Stick with
departure airport .. ausgewahlt sein. Achtung: Diese Option ist nur wirksam in Verbindung
mit einer Flugroute. Wenn Sie manuell entlang einer SID fliegen, ohne eine Flugroute
aktiviert zu haben, dann wird die automatische Wahl des Flughafens nur fir die Zeit
unterdriickt, welche im Flugzeugprofil hinterlegt ist.
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Soll die sog. ,Routing Shortcut Bar (RSB)" ausgeblendet werden, wenn kein Flugplan aktiv ist.
Soll die lokale Uhrzeit vom aktuellen Flugplatz in der Sidebar angezeigt werden.
Soll das Wetter fiir den aktiven Flugplatz in der Sidebar als METAR Code angezeigt werden.

Sollen die sog. ,Soft-Buttons” (blaue ,Tasten” flir Zoom und Position) auf der Karte angezeigt
werden.

Soll das ,ATC-Ribbon” automatisch gedffnet werden, wenn man 'online’ fliegt und ein
Flugplan aktiviert wird.

Filterfunktion fir die Anzeige der Hohenkurven (TERR Option). Legt fest ab wann die Anzeige
erscheinen soll.

Soll das automatisch gespeicherte Flightlog im Format ,PDF" gespeichert werden.

Soll das automatisch gespeicherte Flightlog im Format ,CSV" gespeichert werden.

Die Schaltflache ,Resend GPS Route” kann gedriickt werden, um die aktuelle Flugroute manuell an
das GPS-System zu senden. Normalerweise ist dies nicht notwendig, da der ganze Transfer der
Routingdaten zwischen EFBv2 und dem GPS-System des Simulators automatisch erfolgt und auch

funktioniert. Es gibt jedoch seltene Situationen, v.a. wenn der Simulator erst nach dem EFBv2
eingeschaltet wird und eine Flugroute bereits erstellt und aktiviert ist, wo die Flugroute vom GPS
nicht erhalten wird. In so einem (wirklich seltenen) Fall kann mit dieser Taste die Route manuell

gesendet werden.

X-Plane

Die Schaltflache ,, Resend GPS Route” hat bei X-Plane keine direkte Auswirkung auf den aktiven
Flugplan. Mehr dazu lesen sie bitte im Manual ,6 DE Flugplan.pdf”.
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12.4 Checklisten Editor

Der Checklisten Editor wird Uiber den Profileditor gestartet. Starten Sie dazu den ,Profiles Editor”,
aus dem System-Meni und wéhlen dann das gewiinschte Flugzeugprofil aus. Dann zum Register
.Checklists” und dort wahlen sie die Schaltflache ,Edit", fir die entsprechende Kategorie der
Checklisten (Normals oder Abnormals). Der Editor ist in folgende Bereiche eingeteilt:

—_— 7

Before Engine Start
Engine Start

Mame

Engine Start|

Items

Role Challenge Respons Comment
Throttle FULL OPEN
\ | FF peaks then off
Release to BOTH when
IDLE CUT OFF

QPEN
As engine fires, reduce

ato

Warm Up

Challenge Response

Comment

MNew ° Delete

Cancel

1. Auswahl der gewlinschten Checkliste

2. Elemente der gewahlten Checkliste
3. Eigenschaften des gewahlten Elements einer Checkliste
4. Funktionstasten fiir die Checkliste
5. Funktionstasten flr das Element
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12.4.1 Auswahl der gewlnschten Checkliste

Eine Checkliste wird ausgewahlt, indem Sie den gewtinschten Listeneintrag anklicken.

T T —

Before Engine Start
Engine Start

Mit den beiden Tasten rechts (,UP” und ,DN") konnen Sie einen Listeneintrag nach oben oder
unten verschieben, denn ...

... die Reihenfolge in dieser Liste entspricht auch der spateren Reihenfolge bei der Darstellung in
EFBv2.

Funktionstasten flir die Checkliste

Sofern noch keine Eintrage in der Liste vorliegen, driicken Sie am unteren Rand des Dialogfensters
bei den Funktionstasten fiir die Checkliste auf ,New". Damit wird ein neuer Eintrag mit dem
vorgegebenen Namen ,new checklist” erstellt. Uberschreiben sie diesen und geben sie einen
Namen fir die neu zu erstellende Checkliste ein. Mit der Taste ,Delete” kdnnen Sie einen Eintrag
aus der Liste |0schen.

——— Checklist ————

Mew Delete

12.4.2 Bearbeiten einer Checkliste

Bei der Liste in der Mitte des Dialogfensters handelt es sich um die einzelnen Elemente der
gewahlten Checkliste. Auch hier kdnnen Sie mit den Tasten ,UP” und ,DN" am rechten Rand die
Reihenfolge eines einzelnen Elements verandern. So wie Sie es in der Liste hier sehen, wird es dann
auch im EFBv2 bei der Anzeige aufgefiihrt. Eine Hierarchiestufe wird eingeriickt dargestellt.
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——————————————— Checklist

Mame

[terms

Role Challenge Response Comment

Mixture FULL RICH

Propeller HIGH RP M

Throttle FULL OPEM

Aux. Fuel Pump OM until FF peaks then off

Throttle 1/4" OPEN

hMagneto Switch START Release to BOTH when
If Overprimed

Mixture IDLE CUT OFF

Throttle OPEN

Magneto Switch START As engine fires, reduce
External Power used?

External Power DISCOMMECT

Alternator Switch oM

Warm Up 1000-1200 RPM

Ein in dieser Liste gewahltes Element wird in dem darunter liegenden Detailbereich angezeigt:

e tem -

Role Challenge Response

Comment

End of list

Sie kdnnen die einzelnen Eigenschaften auswahlen, oder liber die Tastatur eingeben. Das Feld
.Comment” ermoglicht die Eingabe von zusatzlichem, erklarendem Kommentar.
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Funktionstasten fiir das Element

Add Sibling Add Child Remove

Innerhalb der Elemente einer Liste gibt es zwei Hierarchiestufen, die ,Geschwister” (siblings) und
deren ,Kinder” (Child). Eine normale Checkliste wird i.d.R. ohne ,Kinder” auskommen, wo hingegen
bei ,Abnormals” oft Untergruppen vorhanden sind, welche unterschiedliche Optionen auflisten.

,Add Sibling" flgt ein neues ,Geschwister”-Element auf der gleichen Hierarchiestufe wie das
selektierte Element ein.

,Add Child" fiigt ein neues ,Kind"-Element, hierarchisch unterhalb des selektierten Elements, ein.
Ein Kind-Element wird eingertickt dargestellt.

Mit den Tasten ,Move UP" und/oder ,Move DN" kann jedes Element, innerhalb seiner
Hierarchiestufe, auf und ab, an die gewtinschte Position verschoben werden.

Die Hierarchiestufe eines einmal erstellen Elements kann nicht verandert werden. Achten Sie bei
der Erstellung von hierarchischen Listen immer darauf, welches Element sie in der Liste selektiert
haben, bevor Sie die Tasten ,Add Sibling” resp. ,Add Child" drticken.

Wenn eine Untergruppe gebildet wird, so ist das Eingabefeld ,Response” sowie die Option ,End of
list”, fir das ,dartber liegende” Element nicht verfligbar. Das liegt daran, dass das ,dartber
liegende” Element einer Gruppe automatisch zu einem ,conditional” Element wird und bei der
spateren Anzeige in EFBv2 nur mit ,True” oder ,False” beantwortet werden kann. Mit ,True” wird
dann die Untergruppe (mit den ,Kindern”) gedffnet, mit ,False” wird die entsprechende Gruppe
nicht gedffnet und die Abarbeitung der Checkliste wird (sofern vorhanden) beim nachsten Element
weiter geflhrt.

Die Eigenschaft ,End of list” wird dann gebraucht, wenn beim Abarbeiten einer Checkliste nach
einem Element einer Untergruppe keine weiteren Aktionen mehr notwendig sind, obwohl die Liste
noch weitere Elemente, resp. Untergruppen enthalt.
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13  Online mit VATSIM oder IVAO

EFBv2 kann Sie beim ,online Fliegen” unterstitzen.

13.1 Ein-/Ausschalten

Wenn Sie die Unterstiitzung Ein- oder Ausschalten mochten, 6ffnen Sie das ,System” Fenster, dann
.Settings”. Im ersten Register ,Global” (nur MASTER) wahlen Sie unter ,Online network” das
gewulinschte Netzwerk aus und bestatigen danach mit ,OK". Diese Einstellung bleibt erhalten, d.h.
auch beim nachsten Start von EFBv2 wird automatisch die Verbindung mit dem Online-Netzwerk
hergestellt. Im Statuspanel wird eine Zeile mit dem Namen des aktiven Netzwerks angezeigt.

& Settings

Global System Folders Aircraft Units Shortcuts Moving Map Zoom

Aircraft profile Beech C90 King Air
Online netwark Mone
Mone

IVAD
WATSIM

Weather Real world

Grid MORA style

# Use Organized Track Systems (MAT, PACOT and AUSOT)
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13.2 Onlinedaten

Fur das Verstandnis der nachfolgenden Erklarungen in diesem Kapitel, ist es hilfreich zu wissen,
dass Onlinedaten Uber zwei unterschiedliche Wege in den EFB gelangen. Nachfolgende Skizze soll

dies veranschaulichen:

— — B e .
-~ ™
. A
C VATSIM / IVAO _ )
— '"“\_I B _____,/’
|_\\ o J J/,__—
— NG - -__.// —_—
“live” “snapshot”
update interval update interval
1 sec. 2 minutes
v
vPilot, xPilot
IvAp
l l
Prepar3D |, | EFB |, | EFB
X-Plane Server Client

Es gibt den ,blauen” Weg sowie den ,roten” Weg, wie die Daten vom Online-Netzwerk zum EFB

gelangen.

Sobald das ,Pilot-Client” Program mit dem Online-Netzwerk verbunden ist, ist der ,blaue” Weg
aktiv und die Daten anderer Piloten, rund um das eigene Flugzeug, werden in etwa im
Sekundentakt aktualisiert. Die Daten werden durch das ,Pilot-Client” Program an den Simulator
Ubergeben, von wo es dann an den EFB-Server weitergegeben wird.
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Auf dem ,roten” Weg bezieht der EFB Server die weltweiten Daten fiir die Piloten UND die
aktiven Controller direkt vom Online-Netzwerk. Diese Daten werden alle zwei Minuten
aktualisiert. Die Zeit von zwei Minuten ist eine Vorgabe der Online-Netzwerke und kann nicht
verandert werden. Die ,rote” Verbindung besteht unabhangig vom ,Pilot-Client” Program, solange
wie im EFB Client ein Online-Netzwerk gewahlt ist.

13.3  Anzeigeoptionen

Wenn Sie 'online' fliegen, werden am linken Kartenrand drei ,Soft-Buttons” angezeigt. Mit diesen
Schaltflachen kénnen bestimmte Karteninformationen ein- und ausgeblendet und Fenster gedffnet
und geschlossen werden.

niine

.Ei

ATG

-

TFG

STN

Steht fur "Stations". Damit kdnnen alle aktiven Stationen (Flughafen sowie FIRs und UIRs) auf der
Worldmap ein- und ausgeblendet werden. Ein farbiger Punkt in der linken, oberen Ecke der
Schaltflache zeigt den Status der Funktion an: Griin = Eingeschaltet, alle aktiven Stationen werden
auf der Karte angezeigt. Rot = Ausgeschaltet, es werden keine Stationen auf der Karte angezeigt.

ATC

Damit wird das "ATC Ribbon" geoffnet, resp. geschlossen. Ein farbiger Punkt in der linken, oberen
Ecke der Schaltflache zeigt den Status der Funktion an: Griin = Das ,ATC Ribbon" ist gedffnet.
Wenn kein griiner Punkt ersichtlich ist, ist das Frequenzband nicht gedffnet.

TRFC

Offnet ein Dialogfenster fiir die Anzeigeoptionen des ,Snapshot”-Verkehrs. Ein farbiger Punkt in der
linken, oberen Ecke der Schaltflache zeigt den Status der Funktion an: Griin = Es ist kein Filter aktiv,
alle Flugzeuge werden angezeigt. = Die Anzeige des Traffics erfolgt gefiltert, d.h. es werden
nicht alle Flugzeuge angezeigt.
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134 Aktive Controller / Stations

Aktive Bereiche, resp. aktive Controller an Flughafen, oder in FIRs/UIRs werden auf der Karte des
EFB dargestellt.

als
EGCC APP
= i 6|
EISN
als

. B
[s

Bei Flughafen wird je nach Service (Tower, TWR oder Approach, APP) ein Kreis mit einem Radius
von 10 NM, bzw. 30 NM angezeigt. Ausserhalb vom jeweiligen Kreis wird ein Label mit der
entsprechenden Bezeichnung (TWR, oder APP) platziert. Airports, an welchen nur die Dienste
,Ground”, ,Delivery” sowie ATIS verfligbar sind, werden ohne Kreis dargestellt. Ein kleines Rechteck
mit einem Buchstaben weist dann auf den entsprechenden Dienst, resp. die entsprechenden
Dienste hin (A = ATIS, G = Ground, D = Delivery).

Um Informationen Uber die entsprechenden Frequenzen zu bekommen, bewegen Sie den
Mauszeiger Uber die entsprechenen Symbole. Dies 6ffnet einen sog. ,Tooltip” mit den gewiinschten
Daten:

Airports

Manchester

EGQCC_S_APP 118.575 Manchester
EGCC_ATIS 121.975
EGCC_DEL 121.708

A[D]G] PEIE Eccc_chp  121.850
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FIRs / UIRs

Eurocontrol West
EURW_F55 135.258 _-"
{covers LECM above FL245)| *

Shannon Control
EISI EISN_CTR 131.158 EUR

13.5 ATC Ribbon

Das "ATC Ribbon" (engl. "Band") stellt die zurzeit aktiven ATC Stationen und deren Frequenzen
entlang der aktiven Flugroute dar. Der Inhalt dieser horizontalen Leiste wird alle 2 Minuten
aktualisiert.

¥
TMML Meiboume inti | Mefboume (Sna.. | Meltoumne (Wol... | beftoume (Bindook) 178" (1255 - |

118.@ee | 120.588 | 124.000 | 125.288 | 129.880 | 125.009

YMMLATE [ MLTWE N WIL-SN0 CTR | WAL -, _CTR [ MBI TR [ MIL-WOL TR i

Die Frequenzen sind gruppiert, beginnend mit dem ,Departure Airport”, danach den FIRs/UIRs und
dann dem ,Destination Airport”. Ist unterwegs mal keine Station aktiv, so wird die Frequenz von
UNICOM eingefilgt.

Eine integrierte Automatik sorgt dafiir, dass immer diejenigen Frequenzen sichtbar sind, welche
zurzeit, resp. an der aktuellen Position des Flugzeugs, wahlbar sein miissen. Die automatische
Fortfiihrung/Positionierung der Frequenzen ist aktiv, solange die Option "Auto Scroll" (am rechten
Rand des Fensters) gewahlt ist.

Wenn Sie diese Option ausschalten, werden am linken und rechten Rand des Frequenzbands je eine
Taste sichtbar, mit denen der Inhalt des Frequenzbands manuell verschoben werden kann.

Y Kincafiord Trrath Inb Sy

125.30e¢ | 126.1e8 | 120.588 .124.?69 126.580 | 121.788 | 133.B¢ .,
PLDEAPP w-maAPP i oTwR | SeETWR wohD i @D 5Y_DEL

Wenn Sie mit dem Mauszeiger im Bereich der Frequenzen sind, kdnnen Sie bei eingeschaltetem
+Auto Scroll”, die Liste mit dem Mausrad temporar nach links/rechts verschieben. ,Auto Scroll” wird
damit pausiert und automatisch nach Ablauf von 10 Sekunden wieder aktiviert.
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Offnen / Schliessen des Fensters

Das Fenster wird automatisch gedtffnet, sobald ein Flugplan im EFB aktiv ist. Das Fenster kann
jedoch auch tber den Soft-Button "ATC" jederzeit manuell gedffnet/geschlossen werden.

Wichtig

Wenn der Flugplan in EFB gel6scht wird, sei dies manuell, oder automatisch nach Beendigung
eines Flugs, wird der Inhalt des ATC Ribbon bis auf die Frequenzen des Zielflughafens geldscht.
Die Frequenzen am Zielflughafen bleiben solange in der Anzeige erhalten, bis entweder ein

neuer Flugplan erstellt wird, oder bis das Programm beendet wird. Wenn keine aktiven Dienste
mehr am Zielflughafen verfigbar sind, wird die UNICOM Frequenz eingeblendet.

Wahlen einer Frequenz

Um eine Frequenz auf eines der beiden Radios zu transferieren, klicken Sie die gewiinschte
Frequenz mit der Maus an. Ein griiner Rahmen wird um die Frequenz herum angezeigt und die vier
moglichen Zieltasten, COM1 Active/Standby, COM2 Active/Standby, am rechten Rand des Fensters
werden freigeschaltet. Durch nochmaliges Anklicken einer bereits gewahlten Frequenz erlischt der
griine Rahmen und die vier Zieltasten werden inaktiv gesetzt. Driicken Sie eine dieser vier
Zieltasten, um die selektierte Frequenz an die gewtinschte Position in einem der beiden Radios zu
Ubertragen.

¥
FLE London City |_ London AEE {Morth] - Londan FIR, L I.[-.H:-:-l:tﬂ.'ul Mor... | 3548 Arlands, Shock
118.875 133.702 | 127.188 - 2. 133.45@ | 119

EGLE TR LOW HCTR [§ LOMC CTR [

T

FLE London City |_ London AEE {Morth] - Londan FIR, L i gt Contrgd ] I.[-.H:-:-l:tﬂ.'ul Mor... | 3548 Arlands, Shock
118.875 133.702 | 127.188 133.45@ | 119
EGLC TR WON K CR § LOMCCTR W i ES5A

Griin Frequenz ist auf einem der beiden Radios (COM1 oder COM2) als aktive Frequenz gerastet.
In diesem Fall wird direkt unterhalb der Frequenz angezeigt, ob es sich dabei um COM1 oder
COM2 handelt.

Blau Station ist auf COM1 oder COM2 als Standby-Frequenz gerastet.

Weiss Frequenz ist auf keinem der beiden Funkgerdte (COM1 oder COM2) gerastet.
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Tooltips

Verschiedene, zusatzliche Informationen auf dem ATC Ribbon kdnnen tber sog. Tooltips angezeigt
werden.

_'ﬁ' i London ACC (Morth) - London FIR, London ACC {Central) - London FIR
EGLC London City [ Londan ACC (Noeth) - Landan FIR, I_'h‘ Seattizh Control urscantiol Nor... E55A Aranda, Stock

118.875 | 133.7e@ | 127.16@ A 135.525 122.8  133.450 | 119.0@@ | 11

EGLC_TWR LON_M_CTR ¥ LON_C_CTR [ MOCTR & UNICOM EURM_F55 [ E55A_ATIS fi E55

In diesem Beispiel ist die Textlange des Namens der FIR "London ACC (North) - London FIR" zu lang
um innerhalb des zur Verfligung stehenden Rechtecks dargestellt werden zu kénnen, zumal auch
noch "London ACC (Central)" aktiv ist. In so einem Fall wird der Text abgekirzt und mit drei
Punkten am Schluss dargestellt. Wenn Sie den Mauszeiger Gber das Rechteck bewegen, wird in
einem Tooltip der Name in seiner gesamten Lange angezeigt.

Sofern eine Kontrollstelle einen sog. "e-ATIS"-Text veroffentlicht, wird dies mit dem "i"-Zeichen (mit
blauem Hintergrund) angezeigt. Auch hier kénnen Sie mit dem Mauszeiger dartiberfahren um den

entsprechenden Text anzuzeigen.

orth) - London FIR, L... Scottish Control _ Euroccontrol Mor... ESSA Arlanda, 5

12? . 189 London Control :

Covering the Yellow Sector - vatsim.uk/operations/sectors
Te Relleup: @ | ©0lo Enroute Validation

Wenn Sie mit der Maus tber das Callsign fahren, wird der Name des Controllers, sein Rating sowie
die Dauer angezeigt, wie lange die Session des Controllers bereits aktiv ist (Name des Controllers
fur diese Doku bewusst unleserlich dargestellt).

London ACC (North) - London FIR, L... | ScottishControl | |
133.7ee | 127. 122.8

LON_N_CTR i LON_CTR O G UNICOM
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13.6 Traffic

Uber den Soft-Button "TRFC" wird ein kleines Fenster gedffnet, in dem Sie Einstellungen fiir die
Anzeige des ,Snapshot” Traffics vornehmen konnen. ,Snapshot” Traffic wird tGber den ,roten” Weg
herunter geladen und alle zwei Minuten aktualisiert (siehe ,Onlinedaten”).

.TRF{; r Show 'snapshot’ traffic ———
On
L T 1 e |

On

corrom [

ICAD To

Wichtig
Die Einstellungen in diesem Fenster wirken sich nicht auf den ,live” Traffic aus, welcher liber den
.blauen” Weg empfangen wird.

Ein-/Ausblenden des Verkehrs

Zuoberst in diesem Fensters (Show ,snapshot” traffic) wahlen Sie, ob Sie den Verkehr auf der
Flughafen- und Weltkarte anzeigen mochten. Diese Option ist standardmassig eingeschaltet.

Wichtig
Um den gesamten Traffic auszublenden (live und snapshot) benutzen Sie nach wie vor den
+Hauptschalter” TRFC auf der Leiste der Kartenoptionen:

——Traffic————

TRFC LEL
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Filtereinstellungen

Sie kdnnen die Anzeige der Flugzeugsymbole nach verschiedenen Kriterien filtern. So ist es
moglich, nach Zielflughafen, oder Startflughafen, oder Callsigns, oder Kombinationen davon zu
filtern.

Dazu geben Sie entweder den vierstelligen ICAO Code eines Airports ein, um gezielt nach einem
bestimmten Airport zu filtern, oder Sie kénnen nur einen Teil des Codes eingeben und dann aber
mit einem Stern (*) abschliessen. Ein Stern am Schluss des Codes bedeutet "beliebige Zeichen". Will
man z.B. alle Flugzeuge anzeigen, welche zu einem Flugplatz in der Schweiz fliegen, kann man im
Textfeld "ICAO To" die Zeichen "LS*" eingeben.

Beim Callsign besteht ebenfalls die Mdglichkeit, durch das Anfiigen eines Sterns, mehrere
Flugzeuge derselben Airline anzuzeigen. So wiirden z.B. durch die Eingabe von "SWR*" alle
Flugzeuge angezeigt, welche ein Callsign der virtuellen Airline "Swiss" gewahlt haben.

Filtereinstellungen werden aktiv, indem sie den On/Off-Schalter "Traffic filter" nach rechts schieben
und dessen Hintergrund sowie auch der Hintergrund der aktiven Filterelemente, auf griin wechselt.

Die Einstellungen des Filters werden beim Beenden des Programms gespeichert und beim nachsten
Start wieder automatisch eingefugt.

Flugzeugsymbole

Auf den Karten (Flughafen- und Weltkarte) sehen Sie die Flugzeuge anderer Teilnehmer im Online-
Netzwerk.

Solange lhr ,Pilot-Client Programm?” (z.B. vPilot, xPilot, oder IvAp) noch nicht mit dem Netzwerk
verbunden ist, kdnnen Sie nur den ,Snapshot” Verkehr anzeigen. Diese Anzeige soll einen Uberblick
Uber bereits belegte Standplatze verschaffen, bevor Sie lhre Pilot-Client Software mit dem
Netzwerk verbinden. Bedingt durch die Aktualisierungsrate von zwei Minuten kann dieser Uberblick
natlrlich nur eine bedingt aktuelle Sicht vermitteln.

Die Flugzeuge des ,Snapshots” werden standardmassig in rot angezeigt, die Flugzeuge des ,live”
Traffics in blau. Diese Farben kénnen Sie bei Bedarf in den Farbeinstellungen des Clients anpassen.
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Wichtig
.Snapshot” und ,live” Verkehr werden je nach gewahlten Einstellungen gleichzeitig angezeigt.

.Live” Verkehr wird nur innerhalb eines bestimmten Radius um das eigene Flugzeug herum
angezeigt, ,Snapshot” Verkehr wird hingegen weltweit angezeigt.

Um Flugzeugsymbole mit dem gleichen Callsign nicht doppelt anzuzeigen (snapshot und live),
muss einmalig im EFB konfiguriert werden, wo EFB das Callsign auslesen kann.

Fur die ,snapshot” und ,live” Symbole wird die Konfiguration in den Server-Einstellungen
vorgenommen, fir das eigene Flugzeug muss das Callsign beim Erstellen des EFB Flugplans, in
.Schritt 2" angegeben werden (Siehe nachster Abschnitt ,Einstellungen”).

Wenn Sie den Mauszeiger tber ein Flugzeugsymbol bewegen (nur ,Snapshot” Verkehr) werden in
einem Tooltip die folgenden Informationen angezeigt: Callsign, der Name des Piloten sowie (falls
vorhanden) Departure und Destination Airport.

KLM753 B77L
Jcoee 438

KLM753

EGPN

\| EHAM to SEQM

Der Name des Piloten ist hier fur dieses Handbuch bewusst unleserlich dargestellt.

Sobald der Tooltip sichtbar ist, wird tGber einen Klick mit der rechten Maustaste ein Menupunkt
,Flight details” angezeigt, iber den bei Bedarf weitere, detaillierte Informationen zum Flug
angefordert werden kénnen.

5WR2361 BY3E8

6008 240 SHR2361

LGMK to L5GG

EFBv2.2 2021-10-20 Page 140 of 155
© 2021 Apprimus Informatik GmbH — www.aivlasoft.com




e
AiviaSoft

Diese Informationen werden vom EFB Server angefordert und kurz darauf in einem separaten
Fenster dargestellt.

& Flight details

Callsign Ajrcraft
Pilot =m mn @mm s

Departure LGME - Mikonos [(Greece)

Rl LG5 - Geneva (Switzerland)

Alternate LSZH - Zurich (Switzerland)

Routing AR ULS95 KEA ULS2 KOR ULB13 YMNM/M0451F360 ULETT TUMBO
OVVER AMOXO RODON VAKSL SPL ROTAR SRN/MNO3TEF220 LE15

Y— +VEPS+/V/PBN/ATB1C1D15152 DOF/200623 REG/NBD6SE
EET/LAAADD4E LYBAD101 LDZO0106 LIMMO148 LFFF0225 LFMIMO0230
LSAS0240 OPR/SWR PER/C RMK/TCAS SIMBRIEF
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Einstellungen

Um das Callsign eines Flugzeugs auslesen zu kdnnen, muss EFB wissen, in welchem Datenfeld
dieses geliefert wird.

Wichtig
Leider ist es bei X-Plane nicht moéglich, dass Callsign aus den Traffic-Daten auszulesen. Das
Callsign wird in X-Plane fir den Al-Traffic nicht verwendet.

Es ist daher unumganglich, dass bei gleichzeitigem Anzeigen von ,snapshot” und ,live” Traffic,
identische Flugzeuge in den Karten doppelt angezeigt werden. Bei Verwendung von X-Plane
empfiehlt es sich daher, den ,snapshot” Traffic nur anzuzeigen wenn nicht zugleich auch ,live”
Traffic durch ein ,Pilot-Client” Programm geliefert wird.

Bei ,live” Traffic, welcher durch ein ,Pilot-Client” Programm Uber den ,blauen” Weg angeliefert
wird, sind verschiedene Moglichkeiten gegeben, in welchem Datenfeld das Callsign libergeben
wird, weil es verschiedene ,Pilot-Client” Programme gibt.

Beim ,roten” Weg wird das Callsign bei beiden Anbietern (VATSIM und IVAO) an der gleichen
Position Ubergeben und muss daher nicht konfiguriert werden.

Die Zuordnung des entsprechenden Datenfelds erfolgt tiber eine Nummer, welche Sie im ,Traffic
Monitor” auslesen kdnnen. Den ,Traffic Monitor” starten Sie beim Server tiber das Menu ,System”,
dann ,Traffic monitor”.

Arrborme | Type (1) | Model (2) | Tadnumber (3) |Aidine (4) |Flight =(5) |ICAQfrom(6) (ICAQto(7) |Latitude (B)
arborme B3 GTIZ174 KIAH EDFH 31,2523
arborme B33 THY8009 EnSE YT 72.69522
arborme B738 QFA1350 YBEM YEMEK -23.49272
airborne B732 VOZ6&07 YBEN YEME -22.99147

Schauen Sie, in welcher Spalte das Callsign von Ihrem ,Pilot-Client” Programm geliefert wird und
merken Sie sich die Nummer, welche rechts vom Spaltentitel steht (roter Pfeil).

Diese Nummer (hier die 3) geben Sie in den Server-Einstellungen, Menu ,System”, dann ,Settings
and more .., dann ,Settings”, dann Register ,Online”, beim entsprechenden Online-Netzwerk
(VATSIM oder IVAO) ein.
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Weather | Online | system

VATSIM

URL Data
https://data.vatsim.net/v3/vatsim-data.json
URL Transceivers

https://data.vatsim.net/v3/transceivers-data.json

Column number 'Callsign’ (see Traffic Manitar)

URL

http:/www.ivao.aero/whazzup/status.but

Cal number ‘Callsign’ (see Traffic Manitar)

e
AiviaSoft

Default

Default

Default

Damit das eigene Flugzeug nicht doppelt auf der Karte angezeigt wird, kdnnen Sie bei der
Erstellung des EFB Flugplans (Schritt 2, siehe nachstes Bild), das eigene Callsign eingeben. Dieses
wird gespeichert und beim nachsten Flugplan automatisch wieder in das Textfeld eingefiigt.

& Create fight

Step2of 3:  Enter flight plan details

LSZH to EDDM

Route distance Cruise ALT/ FL

Enroute (ETE) Fuel (FOB)

Aircraft f Equiprnent

A320 SDETFGHLITEWXYZ/LET

= Aircraft wake turbulence category

Caution level remaining fuel
HH:MM 25 ]
Flight rules
® |FR
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13.7  Frequenzen

Gegenliber dem ,normalen” Betrieb (wenn Sie nicht ,Online-Fliegen”), verfligt das Radio Panel iber
einen zusatzlichen Bereich:

1. Liste der aktiven Frequenzen:

Zuoberst ist immer UNICOM. Danach folgen alle aktiven Controller, aufsteigend sortiert nach
der Distanz zum ,visibility center”.

2. Anzeige von e-ATIS der in der linken Spalte selektierten Frequenz (sofern vorhanden).
Die Breite des jeweiligen Bereichs kann mit dem Mauszeiger verschoben werden (siehe rotes

Rechteck). Ansonsten ist die Bedienung und der Inhalt des Radio Panels identisch mit dem ,Nicht-
Online” Betrieb.

& Radio panel A x

T COM————————————— [ NAV(VH)——————————] [ NAV (LF/MF—] [——XPNDR——

Transfer ] Transfer ] Transfer 1 Transfer ]

Callsign Freq Service Remarks e-ATIS / Information
UNICOM 122.8 Select list item on the left
EDDK_ATIS 132.125 EDDK ATIS Cologne-Bonn (Germ... to show information
EDDK_TWR. 124. DK Tower Cologne-Bonn (Germ...
136. ¢ ATIS Gatwick, London (Uni...
To stwick, Londan (Uni...
g Grd Latwick, London (Uni...
ELLX_APP 118. > Approach
ELLX_ATIS 134, > ATIS Luxembourg (Luxem...
EBBR_APP 118.: 3B Approach Brussels National (Bel...
EEBR_ATIS 132.475 1B ATIS Brussels Mational (Bel...

Less T

Probleme

Leider kann es immer wieder mal vorkommen, dass sich Controller mit einem Callsign einloggen,
welches in den Datendefinitionen (welche dem EFBv2 zugrunde liegen) nicht bekannt ist. Diese
Datendefinitionen werden von den Netzwerken nur sporadisch aktualisiert und es ist nicht offiziell
geregelt, wo dann solche Updates herunter geladen werden kdnnen. EFBv2 kann nur anzeigen, was
von den entsprechenden Netzwerken zur Verfligung gestellt wird.
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14 Datenverzeichnisse

Unterhalb von dem wahrend der Installation gewahlten Datenverzeichnis werden durch den Client

folgende Unterordner angelegt und verwaltet. Wenn Sie die Standardvorgaben belassen haben,
befinden sich die Daten in: ,C:\\Users\<Benutzername>\Documents\AivlaSoft\EFB2\Client"

Ordnername Verwaltet durch | Bemerkung

Checklists EFB Speicherort fir Checklisten

Database EFB aktuelle Datenbank

Flightlogs EFB automatisch gespeicherte Flightlogs als PDF Dateien

Globe EFB / Benutzer |Daten fir die Darstellung der Weltkarte. U.a. befinden sich in
diesem Verzeichnis die Dateien ,worldLargestCities.txt"
sowie , pointsOfinterest.txt”.

Library Benutzer In diesem Ordner kann die ,Bibliothek” angelegt werden.
Siehe ,Dokumentenverwaltung” in diesem Handbuch.

License EFB Lizenzvertrag

Lodfiles EFB Logdateien

Manuals EFB EFB Dokumente als PDF Dateien

Minima EFB / Benutzer | Dateien flr die Minima-Definitionen. Details siehe ,Minima”
in diesem Handbuch. Beinhaltet ebenso die *.inc Dateien,
welche die ,Initial Climb Altitude” fur die SIDs enthalten.

Online EFB Daten fir Onlinefliegen (IVAO/VATSIM)

Profiles EFB Flugzeugprofile. Siehe ,Profileditor” in diesem Handbuch.

Routes EFB Speicherort fur sog. ,Company routes”

Settings EFB / Benutzer |Benutzereinstellungen, u.a. auch die Datei
LtrafficAssignments.txt” und ,xpndr.txt”

Sounds EFB / Benutzer |Klangdateien

Updates EFB Download von Softwareupdates

Uplink EFB / Benutzer | Uplink von Routings. Fir Details dazu siehe Dokument
.Flugplanung”.
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Wichtig !!!
Bitte andern Sie nur die hier namentlich aufgefiihrten Dateien in den mit ,Benutzer”

gekennzeichneten Ordnern.

Anderungen an Dateien in allen anderen hier aufgelisteten Verzeichnissen kénnen zu
schwerwiegenden Funktionsstérungen bis hin zu unkontrollierten Programmabstiirzen
fuhren.
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15 Troubleshooting

In diesem Kapitel sollen Problemldsungen aufgezeigt werden, welche dadurch entstehen kénnen,
dass die im Simulator vorhandenen Daten (aus Szenerien) nicht mit den Daten aus der realen Welt
(Prozedurdaten) Ubereinstimmen. Bitte lesen Sie dazu auch Kapitel ,Enhance / Update Runways” im
Dokument ,4 DE Database”.

15.1 Keine Prozeduren

15.1.1 Problemstellung

Es gibt Flugplatze, an denen keine An- oder Abflugprozeduren angezeigt werden, obwohl in der
Realitat entsprechende Prozeduren vorhanden sind.

Dies kann zwei Grinde haben:

1. In den installierten Prozedurdaten (Aerosoft NavDataPro, oder Navigraph FMS Data) sind
tatsachlich keine entsprechenden Prozeduren vorhanden.

2. Bei der Erstellung der EFBv2 Datenbank konnten die Prozeduren nicht den entsprechenden
Start-/Landebahnen im Simulator zugeordnet werden.

Wie kann ich Gberprifen, welcher Fall (,1" oder ,2") vorliegt?

Offnen Sie das Dialogfenster zum Auswéhlen eines Flughafens (,Airports”) und suchen Sie nach
dem gewlinschten Flughafen. In der Spalte ganz rechts (,Procedures”) sehen Sie, Uiber welche Art
von Prozeduren dieser Flughafen verfiigt (APPR / DEP bedeutet, dass An- und Abflugprozeduren
verflgbar sind, nur APPR bedeutet, dass nur Anflugprozeduren verfugbar sind).

Wenn in dieser Spalte kein Hinweis auf Prozeduren ersichtlich ist, dann gibt es keine Prozeduren,
d.h. es liegt Fall ,1” vor. Fur diese Situation gibt es keine Losung.

Wenn Sie in dieser Liste eine der beiden o.e. Abklirzungen sehen, aber im Dialogfenster fir die
Auswahl von Prozeduren (,PROC" > Register ,Procedures”) trotzdem keine Verfahren aufgelistet
sind, dann liegt Fall ,2" vor.
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15.1.2 Ursachen

Welche Ursache kann es geben, dass bei der Erstellung der EFBv2 Datenbank die Navigationsdaten
(aus der realen Welt) nicht den entsprechenden Start- und Landebahnen im Simulator (der
virtuellen Welt) zugeordnet werden konnten?

Es kann sein, dass es im Simulator grundsatzlich keine entsprechende Start-/Landebahn gibt, oder
dass diese Start-/Landebahn, in Bezug auf die geografische Ausrichtung und Position so weit von
der Piste in der realen Welt abweicht, dass keine automatische Zuordnung erkannt werden konnte.

In der Flughafenkarte von EFBv2 kann daher Gber die Tastaturkombination ,STRG+AIlt+A" das
Runway-Layout der realen Welt (Navigationsdaten) tiber das dargestellte Runway-Layout aus dem
Simulator projiziert werden. Durch diese Projektion kann relativ schnell und gut erkannt werden, wo
die Differenzen zwischen den beiden Welten liegen.

Die rote Projektionsebene zeigt das Layout der realen Welt, so wie die Runways in den
Navigationsdaten definiert sind. ,Darunter” liegend sieht man das Runway-Layout aus dem
Simulator, welches standardmassig in EFBv2 dargestellt wird.

In diesem Beispiel ist klar zu erkennen, dass es in der realen Welt zwei parallele Pisten gibt, im
Simulator jedoch nur eine davon, die nordlicher liegende, existiert, welche zudem etwas kdirzer ist,

o
=

als ihre reales Vorbild.

'y
B a
B 5
4
bQS
WR
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Solange die ,rote” Ebene projiziert ist (links im nachfolgenden Bild), werden die Runwaybezeichner
der Simulatorpisten so angezeigt, wie sie original im Simulator definiert sind, also 25L. Ohne die
.rote” Ebene (rechts im Bild), werden die automatisch zugeordneten Pistenbezeichnungen

éﬁ@

Fir diesen Flughafen konnten die Runwaybezeichner zwar automatisch und korrekt zugeordnet

dargestellt, also 25R.

L
'

werden, jedoch sind (richtigerweise) in EFBv2 keine Prozeduren fir die stdlich liegende Piste
07R/25L verfugbar. Es werden nur die Pisten 07L und 25R aufgefihrt.

> DAQO - Departure
Weather Procedures Performance

Runway

Ident TORA  QFU Rermnarks

07L 3061m 067° Wind unknown

25R  3061m 247°  Wind unknown

SID

Ident —To Type DIRTO Transitions
SID51 — HILLL East CHE, TRE
SID52 — FAROS East BAY, GRS
SID53 — HMB 432 Southwest ©JD, TLM

SID54 — BAHRI Mortheast HAMRA, LABRO
SID71 — HILIL East CHE, TRE
SID72 — FAROS East BAY, GRS
SID73 — HMB 432 Southwest ©QJD, TLM
SID74 — BAHRI Mortheast HAMRA, LABRO
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Nachfolgend nun ein Beispiel, wo die Zuordnung der Runwaybezeichner nicht automatisch erfolgte
und in der Folge an diesem Flughafen keine Anflugprozeduren aufgelistet sind, obwohl dies in der
Liste fur die Auswahl des Flughafens angezeigt wird.

Ajirport

Mearest Recent Find

ICAQ Code Airport name or city

Cond ICAOQ Marne, Info Procedures
ZMD4  Dadal
ZMDZ Dalanzadgad APPR

Die Liste der verfligbaren Prozeduren ist leer und ausserdem wird eine Warnung angezeigt, welche
auf den hier erklarten Sachverhalt hinweist.

& DEP

L ZMDZ - Arrival
Weather Procedures Performance

Runway

Ident LDA CAT/QFU  Freq/dent/CRS  VFR Pattern  Remarks

03 2399m QFU 029° 1000 ft Left Weather n.a.
21 2399m QFU 209° 1000 ft Left Weather n.a.

Approach

Mo procedures available due to missing runway mappings. Far
troubleshooting, please see the manual or the FAQs on the support
website.
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Wenn man nun das Runway-Layout betrachtet, dann wird klar, warum die Zuordnung nicht
automatisch maéglich ist, resp. im hier gezeigten Beispiel grundsatzlich nicht moglich ist.

b~
et \
*60

fi? Z}_:-

Fur die in der Realitat existierende Piste 11/29 gibt es im Simulator keine entsprechende Piste. Eine
Zuordnung von Prozeduren ist daher nicht moglich.

Wichtig

An- und Abflugprozeduren enden, bzw. beginnen immer an den geografischen Positionen der
entsprechenden Start-/Landebahnen aus der realen Welt. Eine Zuordnung zu einer
entsprechenden Piste im Simulator macht nur dann einen Sinn, wenn die Abweichungen dieser
geografischen Positionen sehr gering sind. Ansonsten z.B. eine Anflugprozedur dann im
Simulator an einer Position endet, wo gar keine Landebahn beginnt.

Eine weitere Informationsquelle, welche zur Ursachenforschung heran gezogen werden kann, ist
das ,Runway-Mapping-Logfile”, welches bei der Erstellung der Datenbank generiert wird. Es
befindet sich im Ordner ,Logfiles”, innerhalb vom Datenverzeichnis des EFBv2 Servers. Der Name
der Datei (z.B. ,runwayMappings_FSX_NG1805.txt") weist darauf hin, fir welchen Simulator und
welche Navigationsdaten es giiltig ist (hier ,FSX" und ,NG1805", Navigraph AIRAC Cycle 1805).
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16 DTTG-
17 DXNG -
18 FAAB -
19 FAFO-
28 FAGG-
21 FALA-
22 FAPE-
23 FATW-
24 FAUT -
25 FAWK -
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2424

21]21
-@7]07--19|19- 25|25 - - - (not-assigned Sim: - 11, -29)
-29]29 - - - (not assigned Sim:- @6, 24, -16, - 34)
-29]29- - - - (not assigned Sim:- 92,  20)

-@7]|@6L- -25|24R- - - (not-assigned Sim: - -06R, - 24L)

17|17 -26|26- 35|35 - - - (not-assigned Sim: - -18, - 28)
‘No-automatic assignments. -ARINC: -18, 36 -Sim: 18, 36
14114 -32|32- - (not-assigned- Sim: - 09, -27)

-19]19- - - - (not - assigned Sim:- 06,  24)

Die Zeilen 16 und 17 zeigen einen Eintrag, wo die Zuordnung ohne weitere Vorkommnisse

ausgefihrt wurde.

Bei Zeile 18 wurden die vorderen vier Zuordnungen zwischen AIRAC-Runway und Simulator-

Runway ausgeflihrt, wobei fur die Piste 11/29 aus dem Simulator keine Zuordnung erfolgt ist. Es

kann sich dabei um eine Piste handeln, fir die es grundsatzlich keine Prozeduren gibt, oder diese

Piste gibt es in der Realitat gar nicht (mehr). Es kdnnte auch sein, dass die Piste im Simulator auf

Grund ihrer Ausrichtung und Position mit keiner der AIRAC-Runways Gbereinstimmt.

Bei Zeile 23 wurde keine Zuordnung erstellt. Hinten angefligt jeweils die AIRAC Runwaybezeichner

und die im Simulator vorhandenen Runways.

In diesen Situationen hilft der Blick auf die Flughafenkarte, bei eingeschaltetem AIRAC-Layout, um

eine situationsgerechte Lésung zu finden.
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15.1.3 Lésungsansatze

Anhand der vorherigen Abschnitte sehen Sie, dass das ,Verheiraten” zweier Welten
(Navigationsdaten und Simulator) nicht immer ganz einfach ist und mitunter komplexere
Dimensionen erreichen kann, v.a. wenn es sich um einen Flughafen mit mehreren Pisten handelt,
wo maoglicherweise neuere Pisten im Laufe der Zeit hinzu gekommen sind und é&ltere weggefallen
sind.

Es geht also nicht immer ganz ohne unser menschliches Zutun, um eine vernilinftige L6sung zu
finden.

Welche Losungen bieten sich an?

Sofern ,nur” die Runwaybezeichner falsch sind, jedoch die Pisten in der Realitat und im Simulator
an den etwa gleichen Positionen sind, kdnnen im Database-Builder die Runwaybezeichner manuell
zugeordnet werden. Diese Zuordnung wird dann bei der Erstellung einer EFBv2 Datenbank immer
am Schluss angewendet und Ubersteuert damit die automatische Zuordnung. Siehe dazu
+Enhance / Update Runways” im Dokument ,4 DE Database”.

Da es sich bei den AIRAC Cycle Daten um Daten aus der realen Welt handelt, kdnnen in den
meisten Fallen neuere (teilweise kaufliche) Add-ons von Flughafenszenerien helfen. Neuere
Szenerien bilden meist das heutige, reale Runway-Layout ab und somit sollte es bei der Zuordung
der AIRAC Cycle Daten keine Probleme geben.

Wer sich mit der Freeware ,Airport Design Editor” (ADE) auskennt, der kann auch die zu Grunde
liegenden BGL Dateien (sog. AFCAD Dateien) selber editieren und neu kompilieren.
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15.2 Der Marshaller dreht mir den Ricken zu

Auf einigen Flughafen gibt es Parkpositionen, welche von zwei Seiten erreicht werden kdnnen.

/

Ein ,Parkplatz” hat immer eine vorgegebene Ausrichtung, d.h. eine Richtung in die ein geparktes
Flugzeug ,schauen” muss. Diese Richtung ist in der realen Welt meist auf Grund der gelben Linien
und weiteren Bezeichnungen am Boden ersichtlich. Programme wie EFBv2 (und viele andere Add-
ons, wie z.B. ,GSX Ground Services for FSX/P3D" von fsDreamTeam) lesen diese Informationen aus
den sog. BGL-Dateien, in denen die Definitionen flr das Layout der Flughafenkarte gespeichert
sind.

Die Taxi-Funktion in EFBv2 sucht sich aus diesen zu Grunde liegenden BGL-Dateien und den dort
gespeicherten Taxiways den jeweils kiirzesten Weg zwischen Start und Ziel. Wirde sich lhr
Flugzeug auf der Ostlichen Seite des Flughafens befinden und Sie lassen sich den kiirzesten Weg
zum Standplatz Nr. 8 anzeigen, dann wird Ihnen EFBv2 einen Weg gemass dem néachsten Bild

vorschlagen:

X,,

-
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Add-ons wie das o.e. ,GSX" bieten die Mdglichkeit, am Standplatz einen sog. ,Marshaller”
darzustellen. Dieser schaut im richtigen Leben immer in Richtung des herannahenden Flugzeugs,
um dieses zu ,dirigieren”. Im Simulator muss sich der Marshaller an der in den BGL-Daten
gespeicherten Ausrichtung des Standplatzes orientieren und stellt sich entsprechend auf.

Im o.e. Beispiel (die Ausrichtung von Platz Nr. 8 ist in den BGL Daten nach Osten 090° definiert),
wirde der Marshaller in Richtung 270° schauen, wo er das herannahende Flugzeug erwartet.

Wenn Sie sich im Simulator auf dem von EFBv2 empfohlenen Weg dem Platz Nr. 8 annahern,
werden Sie den Marshaller von hinten sehen, d.h. er wird Ihnen den Riicken zuwenden.

Eine Losung dieser Situation kann nur indirekt erfolgen, d.h. Sie missen den letzten Teil des
Taxiways in ,eigener Regie” rollen.

Damit Sie im Voraus wissen kdnnen, ob Sie eine solche Situation am Standplatz erwartet und Sie
den letzten Teil des Weges zum Standplatz selber ,planen” mussen , kdnnen Sie Uber die
Tastaturkombination ,STRG-AIt-P" die Ausrichtung der Standpladtze anzeigen. Mit einem weissen
Dreieck wird dann die Ausrichtung am Platz angezeigt. Ein nochmaliges Driicken der selben
Tastaturkombination bringt die Anzeige der Ausrichtung wieder zum Verschwinden.
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